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o Sites participants - par Region

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS
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T e Afrique - par type d’exploitation

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS
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L Evaluation des Sites - Monde

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS
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L Evaluation des Sites - Afrique

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS
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\SWeE | La valeur du programme

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS

1. Les sites participant depuis longtemps au
programme 1JS ont tendance a améliorer leurs

performances.
a. Les notes attribuées a I'Afrique semblent le
confirmer.

b. Les notes des sites LTS affichent une tendance a la
baisse sur plusieurs années de participation au
programme.

2. Les recommandations issues des inspections
permettent d'identifier les lacunes dans les
connaissances du personnel et d'adapter les
programmes de formation afin de favoriser
I'amélioration.
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L Recommendations en 2025 - Afrique vs Monde

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS
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el Afrique - Recommendations Prioritaires 2025

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS

All Recommendations - Priority Distribution
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Category

Into Plane

Storage
Key focus
an areas
B & &

Filtration

Receipt 33

Meters & Gauges 13

HSSE 11

Hydrant 8

PQ Control & Certs 5

QC & Ops Standards 3
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el Top S des Recommendations Prioritaires- Afrique

INSPECTOR & MANAGER
WORHSHOPS
"Is general appearance (paintwork, signs of rust or leakage) Does fuelling equipment appear to be maintained in sound condition?

satisfactory?Are handrails, ladders, pipe bridges and steps adequate and in
good condition?Are valves in good condition and free of leaks?"

"Do filter vessels manufactured after 2013 have a plate indicating they "Do filter vessels manufactured after 2013 have a plate indicating they meet
meet the requirements of El 15967?For older vessels, has the design been the requirements of El 15967?For older vessels, has the design been reviewed
reviewed against the requirements of El 1596 and found suitable for its against the requirements of El 1596 and found suitable for its intended
intended service?" service?"
"Are tanks fitted with overfill prevention systems in accordance with the "Is general appearance (paintwork, signs of rust or leakage) satisfactory?Are
minimum requirements set out in JIG 2 3.2.5? Are overfill prevention handrails, ladders, pipe bridges and steps adequate and in good
systems operated in accordance with established procedures and tested in condition?Are valves in good condition and free of leaks?"
accordance with JIG 2 10.16? "
Does fuelling equipment appear to be maintained in sound condition? "All low points, including low points on pipework and on strainers, shall be

identified and drained at least monthly to remove any water and sediment?
Where dead-legs are present are they identified and drained at least
quarterly to facilitate water and sediment removal?"

Are Pumps located in a sealed and bunded containment area or in an area Annual pressure fuelling nozzle wear check, using the appropriate gauge(s)
which drains freely to suitable containment? and/or testing instructions, provided or approved by the equipment
manufacturer. @

Analyse des resultats Inspectons JIG 2025



el Afrique - Top 10 Recommendations “Normales”

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS

B2 Depot
35 * Deadlegs & low points
* General appearance
Pump containment
D1 ITP Equipment

30 .

25

* Owing stowage
 General condition
20 E Filtration
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10
5
0
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Wil | C lusi les R dati
o onclusions sur les Recommendations

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS

* Quelques points communs entre les Recommendations a I'échelle mondiale et
celles spécifiques a I'Afrique o

* Les Recommendations prioritaires montrent que les non-conformités
deviennent d'autant plus critiques que I'on se rapproche de I'aéronef.

* Les probléemes récurrents depuis deux ou trois ans peuvent révéler un manque
d'investissement, un manque de formation ou (éventuellement) I'impossibilité
pour des techniciens qualifiés de se rendre sur les sites aéroportuaires.

* Il convient de veiller a combler rapidement ces lacunes.

* Les inspecteurs doivent étre vigilants sur les questions liées aux dépenses d'investissement
lors des inspections. f;{‘

* Risque que des installations de qualité inférieure deviennent trop familieres et soient
acceptées comme la norme.

? Lack of resources

b

* Sil'investissement dans les actifs peut s'avérer difficile et prendre plus de
temps a concrétiser, des améliorations sont possibles dans les domaines de la
formation et des procédures.

3 Lack of knowledge

B 17 ©JIG 2021 LEARNING —@
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WMl Africque - Causes en 2025 - Into Plane

INSPECTOR & MANAGER
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Maintenance

Overwing
Fuelling

g Afrique - ITP - Procedures et + Equipment condition
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el Afrique - Causes 2025 - Stockage

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS
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Maintenance

N o, G *  Vents

\v /., v Afrique - Stockage - Conception et Maintenance . n
T q e P - ?aRnTktio:zition

INSPECTOR & MANAGER

WORKSHOPS Design
o Tank overfill
50 Tank status
A 45 Draining/flushing
40 systems
40 35
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30 o5
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T e Afrique - Causes 2025 - Filtration
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Maintenance

i = - Ei i * Element torquing

%"‘ Afrique - Causes 2025 - Filtration . ComEntmmY
INSPECTOR & MANAGER Documentation

WORKSHOPS

« EI1596 Compliance
Similarity certificates

o ” 45 . .DP Graphs
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40
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Inspection  Inspection  Records ~ Membrane Inspection Membrane Records Inspection Filtration Inspection Inspection  Filtration  Membrane
Testing Testing Testing
Maintenance Documentation Design
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AWl Causes Afrique - Conclusions

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS

Formation et Procedures ~ Equipements/Infrastructure
i

Test Regulation de pression  Amélioration/modification des

 Essais d'interlock véhicules

* Procédures de mise a bord * Installations de vidange et de

* Formation a la maintenance 3 s o knowieage controle

* Inspections des filtres » Systemes de trop-plein -0

* Contréles du systéme de trop-plein  Conformité des filtres %@

* Mesure de la pression différentielle et —
graphiques

L'intérét du Processus d'inspection physique reste évident lorsqu'il s'agit d'observer les

opérations et les opérateurs.
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.0, G .
Wl Questions

INSPECTOR & MANAGER
WORKSHOPS

Si vous avez des questions concernant le JITS ou le programme d'inspection, veuillez contacter:
 JIG Admin: sam.neal@jig.org
« Technical or Policy: lee.taylor@jig.org

B 26 ©11G 2021 LEARNING —@
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Consultants

< OoTIQS

Controles des compétences du personnel

Atelier destiné aux responsables du JIG
Nairobi, du 14 au 16 avril 2026



Norme relative au systeme de gestion de la santé, de la Sécurité et de I'environnement pour les
installations de carburants aviation (3e édition)

Elément 5 du systeme de gestion HSSE
Formation et compétences du personnel

OoTIQS

Consultants

Objectif
Veiller a ce que les employés et les personnes travaillant pour le compte de I'exploitation soient correctement formés et compétents
pour effectuer leur travail en toute sécurité.

Exigences minimales
5.1 Les compétences et aptitudes nécessaires pour travailler en toute sécurité dans chaque fonction (y compris celles des formateurs)
doivent étre identifiées, documentées et réévaluées périodiquement.

5.2 Des systemes doivent étre mis en place et maintenus afin d'identifier les besoins spécifiques en matiere de formation HSSE en
fonction des fonctions de chacun. Une formation (permanente et a court terme) doit étre dispensée et renouvelée a une fréquence
réguliere.

5.3 Une formation initiale en matiere de HSSE doit étre dispensée a tous les sous-traitants et doit couvrir les dangers, les procédures
d'évacuation et les procédures d'urgence.

5.4 Les registres de formation doivent étre tenus a jour

5.5 Une évaluation périodigue des compétences en matiere de HSSE doit étre effectuée, y compris par observation sur le terrain.
Les dates et les résultats de ces évaluations doivent étre consignés.

5.6 Un programme de communication des dangers et de formation doit é&tre mis en ceuvre, conforme aux exigences locales et
nationales.



OoTIQS

Consultants

De la formation a la réalité opérationnelle ‘ |

Les systemes de formation peuvent étre bien établis et conformes.
Cependant, la mise en ceuvre dans la réalité ne correspond pas toujours
a la formation.

Notre systeme présentait des lacunes et |la formation était considérée
comme « une de ces choses » qu'’il fallait également faire



Perspective stratégique en matiere de risques oTIQS

Consultants

Incendie mortel lors d'un ravitaillement a Denver en septembre 2001

Opérations d'avitaillement = danger élevé, Close Circuit Camera Image of Fire
conséquences graves | — o

Les erreurs et/ou les infractions sont rares,
mais peuvent avoir des conséquences
catastrophiques

Le controle de I'adaptateur A/C, les
erreurs de ravitaillement et la
contamination peuvent avoir un impact
direct sur la sécurité de l'avion.

* Un Boeing 777 de British Airways est arrivé a Denver en provenance de Londres.

* L'avitaillement a commencé peu apres |'arrivée, alors que les passagers débarquaient.

* Deux tuyaux d'avitaillement ont été raccordés.

* Un embout de distribution s'est détaché de I'adaptateur de I'avion, projetant du carburéacteur.

* Le carburant s'est enflammé ; I'opérateur chargé de l'avitaillement a été tué et I'avion a été gravement endommagé.



OoTIQS

Consultants

Modele « fromage suisse »

Plant:
The equipment we use, large and small, to deliver safe
operations. Processes:
The procedures we use to do things in the right way.

Examples include?

ant *
People:
The actions of people that can support or

Process

m N ‘i compromise safety barriers.
B = /

' People

Examples include?

Here we are




Pourquoi la formation seule ne suffit pas

En principe, la formation garantit
I'acquisition de connaissances, la
sensibilisation et le savoir-faire

(Qui dispense la formation interne au
personnel ?)

Les comportements évoluent au fil du
temps dans les situations réelles

Les écarts par rapport aux procédures
s'installent progressivement et les
raccourcis deviennent la norme s'ils
ne sont pas détectés

Objectif : garantir un comportement
cohérent, et pas seulement des
connaissances

Risque majeur : les écarts lorsque le
personnel travaille sans supervision

OoTIQS

Consultants

Constat d'inspection — Exemple

Tres peu de prise de conscience du « pourquoi » nous faisons les
choses d'une certaine maniére et des scénarios « et si... », et aucune
formation formelle a ce sujet

Que ferions-nous si la pression différentielle diminuait, que feriez-
vous en cas de déconnexion d'un coupling...

Tres peu de discussions formelles sur les scénarios d'urgence sur l'aire
de stationnement — déversement, incendie...

Le personnel n’est pas sensibilisé ni formé de maniere formelle sur
des domaines tels que les risques spécifiques aux avions ou aux baies

Mauvaise mémorisation des raisons justifiant certaines mesures de
contrble de base dans la procédure d'exploitation.

Les procédures sont une copie des Normes JIG.



OoTIQS

Consultants

La réalité des opérations sur le terrain

Le comportement s'améliore

70 7

en présence des superviseurs 6 -
Le comportement change .
lorsque le personnel est seul 30 |
20 +-
Les raccourcis sont souvent TR
[ . 7 U
dissimulés
Les performances réelles ne A - A A T
. e . o . & ‘tfb ,b@% & & (>
sont pas toujours visibles & bﬁ“‘“ & &N & & éﬁ‘
o S % w
Conclusions de I'observation - Résumé ) %"‘éa

- Autotal, 87 observations de taches ont été menées dans les aéroports sélectionnés.

- Ces observations ont donné lieu a 253 constatations.

- Surl'ensemble des constatations, 99 ont été identifiées comme des erreurs critiques, ce qui représente environ 40 % de toutes les
constatations.

- Cette forte proportion d'erreurs critiques constitue un sujet de préoccupation majeur.

Principaux domaines d'erreurs critiques

La majorité des erreurs critiques se concentraient dans les domaines opérationnels suivants :

- Approche de I'aéronef

- Raccordement et débranchement des avions (y compris les vérifications des adaptateurs avant et aprés le raccordement)
- Surveillance du ravitaillement des aéronefs (pendant les opérations de ravitaillement)



OTIQS

Consultants

erating Standaras
s (JIG 1)

Ty p e d e C( . 2 :nﬁrmation form

one of the following

Aviation F el Quality Controls and Operating Standara
for Into-Plane Fu IIigSrvI es (J1G 1)

Appendix A14: Example Fuel product conf rmation form
This form shall be completed before each fuelling when e of the following
el

the box which applies)

0O a)The arc!a& tmaked m fu |pod :al which cl n
doub h the ct of fuel r‘ked n the fuelli icle, trailer
lled(krbsd)dllrv p ent.
O b The f ielling nozzle spout or the aircraft fuel tank o
the norm for the particular fuel lpmdu I ior F
t ndl rg aircraft orifice, for A mall I po
alrc

du produit de
L'opérateur étl
expérimenté
Cause profonde
comportement, ¢
manque de conne

O c¢) Ovenwi mlgd ring air-shows.

TO BE COMPLETED BY AIRL

To: (Into-plane service)

0.
Cﬂﬂ&’\ nnnnnn
a ation Number:

IET FUEL WAS DELIVERED BY NON-

after completion of fuelling

« Errcur de carburant !!! - Ca ne peut pas nous arriver »



Mises a jour sur l'avitaillement par pistollet, ) oTIqQsS
."G no 14 | Consultants

Les controles visant a prévenir les erreurs de ravitalllement doivent évoluer

1. Autocollants indiquant le Grade de carburant (et pas seulement le Produit)
2. Identification par une couleur secondaire correspondant a la couleur du
carburant / bandes El 1542
e Sur les autocollants du Grade de carburant
e Sur les équipements d'avitaillement

>AS 100LL

3. Mettre en place le « triple contrdle croisé »

* Conserver les commandes de sélection de produit au niveau des pistolets

d'avitaillement (pour les équipements d'avitaillement en kéroséne e Fuel Ordor B
uniguement) : o

« Conserver le FGVF comme contrble « de secours »

Match
all three [ Tavens too. IR
ot

Grade Markings
before fuelling

- "eev

Aircraft

2

Dat T
E COMPLETED BY FUELLING OPERATOR IF JET FUEL WAS DELIVERED BY NON- 4 5

T
SELECTIVE SPOUT

sssssssss




) OTIQS

< Consultants

El misfuelling video

Link to El video: https://voutu.be/rrg--s48NrA?si=iS9JdQib0VK6alLTV



https://youtu.be/rrg--s48NrA?si=iS9JdOib0VK6aLTV
https://youtu.be/rrg--s48NrA?si=iS9JdOib0VK6aLTV
https://youtu.be/rrg--s48NrA?si=iS9JdOib0VK6aLTV

OoTIQS

Consultants

Stratégie d'observation — Double approche

Observation en face a face : accompagnement et renforcement
Observation in incognito : validation du comportement réel
Ces deux méthodes sont indispensables pour une visibilité
totale

L'une sans |'autre donne une image incomplete

« Devrions-nous formaliser une approche combinée de
surveillance des comportements observés et non observés afin
de garantir une visibilité totale en matiere de sécurité ? »

Définition des rondes de sécurité HSSE MS : une ronde de sécurité consiste a emmener les
responsables et les superviseurs dans les zones de travail dont ils ont la charge, afin d’'observer le
travail et de discuter avec les employés de la sécurité de leur poste et d’autres aspects liés a la santé,
la sécurité, I'environnement et la gestion des risques (HSSE).

HSSE MS - Elément 1 (Leadership, implication et responsabilité)

1.9. Les responsables et les superviseurs doivent effectuer des rondes de Sécurité dans les installations et mener des discussions avec
employés, ou d’autres techniques de collecte d’informations, afin d’identifier les comportements et les conditions de travail souhaitables
et indésirables

et les conditions de travail.



Formateurs

Le ravitaillement en carburants
d'aviation est une opération a haut
risque ou la sécurité est
primordiale. Il est donc essentiel de
disposer d'un formateur qualifié et
certifié, non seulement pour
garantir la précision technique et la
conformité, mais aussi pour
développer des compétences
comportementales solides — telles
gue la conscience situationnelle, Ia
communication et I'état d'esprit axé
sur la sécurité — qui sont
essentielles pour prévenir les
erreurs humaines et assurer des
opérations slres et fiables.

OoTIQS

Consultants

KATES - Trainer Competency Model

A comprehensive framework to ensure trainer effectiveness and impact

K — KNOWLEDGE

Mastery of technical, operational,
and procedural requirements

S — TRAINING SKILLS

Ability to deliver, communicate,
coach, and engage effectively

EFFECTIVE
TRAINER

E — EXPERIENCE

A - ABILITY

Capability to apply knowledge
effectively in real work situations

T — TRAINING

Proven hands-on operational

Formal learning, certifications,
and continuous development

Effective trainers are not only knowledgeable — they can apply, demonstrate, and transfer that knowledge effectively.




Roéles et responsabilités des formateurs

Appliguer les principes de formation et de
développement tout au long du cycle de
formation

Assurer une livraison efficace grace a de
solides compétences techniques et
comportementales

Allier expertise opérationnelle et excellence
pédagogique

Fournir un retour d'information opportun,
structuré et percutant

Faire preuve de professionnalisme,
d'objectivité et d'impartialité dans toutes les
interactions et évaluations

Garantir un enregistrement précis des
résultats de la formation et des évaluations
Soutenir la gouvernance grace a des
indicateurs clairs et a un suivi des
performances

OoTIQS

Consultants

The Training Cycleis a generic process which describes how a training
programme is created, evaluated and improved. The Cycle has 4 stages:

The Training Cycle
1.
A training
ap is
/ identified \
4 L2
ining i raining 15
Té:;?&g%eés designed to fill
the gap
3. Training s

delivered



JOINT INSPECTION GROUP

Standards & Events & Operations & Management & About
Publications Learning Product Quality Governance Us

OoTIQS

Consultants

Inspections

JIG HOME /

urité

Search ALL courses by Heyword: Filter by Languzge: Filter by Categony:

(( S Q Enter keyword m Seleot 5 langusgs A4 Select 3 Category A hY Ia
-

comj sent

GPS8 - Introduction to Tarbox Refuelling Safety Refuelling Safety at Large Airports

JIG - GOVERNANCE SERIES < = _. i w

Et c'c
1JS 1 - Core Principles for JIG Inspectors

VD IRESPECTON TRAIMING.
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Le Protocole de Cc
Les Réceptions d

par Navire/Batec

JIG Manager Workshop Nairok




Age M d 3 mlo energy

Les Criteres de Sélections des Navires/Bateaux
pour le Transport du Carburant Aviation (Jet A1-
Avgas 100LL) Réf : JIG2- 4.5

La Procédure de Contréle Qualité Avant le
Déchargement du Navire/Bateau. Reéf : JIG2 I
4.5.1

T R =

La Procédure de Contréle Qualité Pendant le
Déchargement du Navire/Bateau. Ref : JIG2
4.5.2

La Procédure de Contrdle Qualité Apres le
Déchargement du Navire/Bateau. Réf : JIG2
4.5.3
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation %, oenergy

par Navires/Bateaux (JIG 2)

Les Critéres de Sélections des Navires/Bateaux

pour le Transport du Carburant Aviation (Jet A1-
Avgas 100LL) Réf : JIG2- 4.5

JLa Conformité du bateau :

v' Recommandé qu'il soit dédié uniquement au carburant aviation pendant le voyage y compris ces
deux derniers voyages. (should)

v' _Doit décharger le carburant aviation dans un systéme dont les produits sont complétement
ségrégués. (Shall)

NB :

» Les bateaux de capacité supérieure a 20 000 tonnes ne doivent pas étre considérés en aucun
cas comme bateau dédié (Shall).

» Pour les bateaux non dédiés (multiproduit) le dépbt réceptionnaire doit s'assurer que le
fournisseur a présenté une documentation claire y compris le certificat de nettoyage des cuves
suivant les exigences du HM50 sur les changements de produits.

« Un bateau avec une cargaison mixte avec d'autres types de carburants ne doit pas étre recu dans
un dépbt aéroportuaire, a moins qu'il existe des installations spécifiques pour ce type de réception
voir 4.2.1 et 4.2.2 pour plus d'infos.
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation
par Navires/Bateaux (JIG 2)

%o energy

La Procédure de Controle Qualité Avant le

Déchargement du Navire/Bateau. Ref: JIG2 4.5.1

dConformité de la cargaison du bateau
*Les documents de la cargaison doivent étre disponibles et vérifiés

v'Concernant la qualité du produit :
* Le Certificat de mise a la consommation du bac du dépét de chargement
* Le COQ, COA ou La Recertification si le bateau a chargé depuis un autre terminal
* La recertification des cuves apres chargement si applicable (EI/JIG 1530 rev2 10.1.5)
* Le rapport d'inventaire des échantillons avec les références des scellés

v'Concernant la quantité (volume/poids) :
* Le connaissement
* Les rapports des jauges des cuves du navire aprés chargement
* Le rapport de chargement de l'inspecteur
* Le plan de chargement

Vivo Energy Aviation / JIG Manager Workshop Nairobi April 2026
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation % oenergy

par Navires/Bateaux (JIG 2)

Préparatifs avant déchargement — Réf : JIG2 4.5.1 (1/2)

(Les préparatifs avant déchargement entre le bateau et le dépét receveur
v'La sécurité a bord du bateau (sécuriser les accés au pont)

v'L'identification des cuves, le calcul des quantités par jaugeage physique et la
comparaison des quantites a l'arrivée vs le plan de chargement

v'Vérifier la présence d'eau avec la pate mensurac dans chaque cuve

v Effectuer la prise des échantillons pour les tests d'acceptabilité avant déchargement :
minimum 500 ml par cuve a tous les niveaux pour un « Control check »

Vivo Energy Aviation / JIG Manager Workshop Nairobi April 2026
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation %
par Navires/Bateaux (JIG 2) Vo energy

Echantillonnage et contréles — Réf : JIG2 4.5.1 (2/2)

QEchantillonnage et vérifications

v S'assurer du respect de la tolérance (+/-0,3%) pour chaque cuve entre les quantités
sur le plan/rapport de chargement et les quantités physiques jaugées a l'arrivée

v’ Si la densité a 15° comparée au certificat de mise a la consommation est dans la
tolérance +/-3,0 kg/m3, le produit peut étre accepté -

—— ————

v Procéder a la vérification de la conductivité du produit ; rajouter du Stadis 450 si
nécessaire sans dépasser la limite maximale de concentration

v Préparer un échantillon composite de 5L représentatif des cuves dans un conteneur
approprié (section 2.2.3 a). A conserver au dép6t minimum 2 jours — le temps
nécessaire pour évacuer le lot

« NB : Pour une barge dédiée, un composite de max 3 cuves est permis pour la vérification de la
densité
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation
par Navires/Bateaux (JIG 2)

%/o energy

Controle Pendant le Dechargement — Réf : JIG2 4.5.2 (1/2)

v'Pendant le déchargement juste aprés le démarrage, prendre un échantillon depuis
la ligne/tuyau de réception au point le plus proche du bateau possible

v'Faire un « Control Check »

v'Pour un bateau dédié, prendre I'échantillon 5 mn aprés démarrage et
immeédiatement avant la fin du déchargement

v'Pour les bateaux non dédiés, continuer les prises d'échantillon au moins toutes les
2 heures

v'Un systéme automatique ou équivalent permettant un suivi continu de la réception y
compris les contrbles de la densité peut étre utilisé
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation
par Navires/Bateaux (JIG 2)

%IO energy

Interfaces et Contamination — Réf : JIG2 4.5.2 (2/2)

v'Les interfaces de produit doivent étre dirigées vers les bacs des autres carburants
ou vers des bacs slop

v'Tout signe de contamination doit étre signalé immeédiatement au capitaine du
bateau ou son représentant

v'Si une grosse quantité d'eau et/ou de sédiment est détectée :

 Arréter le déchargement et proceder a une investigation

* Informer la compagnie fournisseur afin de s'accorder sur un plan de gestion de la
situation
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation % oenergy

par Navires/Bateaux (JIG 2)

La Procedure de Contréle Qualité Apres le Déchargement du

Navire/Bateau. Réf : JIG2 4.5.3

v Aprées le déchargement vérifier les cuves du bateau afin d’étre sir qu’elles sont
vides.

v'Fermer les vannes des bacs ayant recu le produit.

v'Laisser les bacs au repos.

v'Procéder au jaugeage et calcul des quantités.

v'Laisser le bac décanter voir section 5.2.1 et 5.2.2 pour le temps de décantation
suivant la configuration.

v'Procéder a la mise a la consommation des bacs.
* Voir section 5.3.1 pour les bacs remplis via un systeme dedié et segregue.

* Voir section 5.3.2 pour les bacs remplis via un systéme non dédie, non ségregue,
non sépare
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Le Protocole de Controle Qualité Pour Les Réceptions des Produits Aviation
par Navires/Bateaux (JIG 2)

%/o energy

A
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Aviation Fuel Supply System
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Aviation Fuel Supply System
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e Ravitaillement Hi-Flo.

* Grands avions a fuselage large.

GHrFueLLiNnG
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e Ravitaillement standard.

e Capacité a entretenir et a
remplacer Oléoserveurs lors des
opérations de maintenance.

l%FUEl_LING



68

e Ravitaillement sans émissions.

e Réduisez les colits d'entretien et la
consommation de carburant..

* Une meilleure expérience utilisateur.

CGHFueLLING
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e OOlution de ravitaillement 3 en 1
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Assurer la continuité des opérations lorsque le réseau de bornes d'alimentation
est indisponible ou en maintenance.

e Permettre le ravitaillement dans les zones ou aucune fosse de ravitaillement
n'est installée.

e Rationalisation de la flotte grace a la combinaison de deux fonctions en un seul
véhicule.

e |nvestissement initial réduit par rapport aux unités dédiées.

e Plus grande flexibilité opérationnelle pour s'adapter aux pics de trafic ou aux
changements d'affectation des postes.

e Une solution de secours fiable en cas d'indisponibilité des pompes
traditionnelles.

e Une solution optimisée pour I'extension d'un aéroport ou pour les aéroports
de taille moyenne.

CGHFueLLING



eJusqu'a 200 000 litres avec une seule charge complete.

eJusqu'a 900 I/min pour les lances sous les ailes / 2 500 |/min
pour les lances sur le pont d'incendie.

eBatterie de 48 kW (4 x 12 kW) pour le ravitaillement a moteur
arréte.

eTechnologie de batterie NMC pour une densité énergétique
élevée (des batteries LFP peuvent étre proposées pour une
longue durée de vie et une sécurité accrue).

CGHFueLLING
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Equipement d'avitaillement

®

erprise

A LA POINTE DE L'INNOVATION EN MATIERSM Ent
D'AVITAILEMENT EN CARBURANTS AERIENS

Ateliers JIG a Nairobi, du 14 au 16 avril



NOTRE PARCOURS

Fournisseur de solutions innovantes et sur mesure de haute qualite,

intégrant les derniéres technologies de pointe dans la conception et la
fabrication de :

- Camions avitailleurs

- oléoserveurs

- chariots de ravitaillement

- véhicules spéciaux (nettoyeurs de stands, service hydrants,...)

- projets spéciaux (chassis sur patins, etc.)

- unités d'avitaillement militaires (industrie de la défense)

Plus de 40 ans d'expérience
Spécialisés dans les CITERNESs en acier inoxydable
Tout est fabriqué en interne / aucune sous-traitance
Soutenu par I'actionnaire principal UPLIFT INTERNATIONAL Holding BV



Equipement d'avitaille memigitha Bde*eians la chaine
= . - JM
d'approvisionnement des compagnies aériennes -

Conception des avions, approvisionnement en carburant, logistique
et exploitation des avions

Chaque élément contribue a I'empreinte carbone des compagnies aériennes
Logistique du carburant @ ' Passage du carburant Jet A-1 fossile aux
carburants d'aviation durables (SAF)

* Transport vers I'aeropo 6]} >>> réduction des émissions de CO, sur le cycle de
« Stockage a l'aéroport ©¢{ .  vie pouvant atteindre 80 %

Approvisionnement en carburant

Services Avitaillement (ITP)

Equipements
« Sélection et approvisionnement des composants et des matériaux
« Conception
* Processus de production
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JM Enterprise

Le role des fabricants d'équipements pour l'aviation

durable

Réduction des émissions dans la conception, la technologie et les matériaux des
équipements

* Contribuer a une chaine d'approvisionnement en carburant plus propre
> * Réduire 'empreinte carbone des opérateurs ITP, des compagnies pétrolieres et des

compagnies aériennes
*Cela contribue directement a améliorer les performances de scope « x » dans l'ensemble du
secteur (ESG et GHG Protocol)

Feuille de route ESG de JM

 Actuellement en cours de mise en ceuvre

* Vise a anticiper les attentes des clients et des autorités réglementaires en matiere
d'opérations a faibles émissions de carbone

 JM est en train d'évaluer les performances de ses fournisseurs en matiere de
développement durable




Equipement d'avitaillement

durable

--- Electrification
» Chassis entierement électrique
 Prise de force électrique

------------ Numérisation
 Assistant numérique intelligent
(SDA)

--- CITERNES en acier inoxydable
» « Des CITERNEs qui durent »
« L'ALU permet de gagner quelques kilos. L'Acier inoxydable
préserve votre réputation »

------------ Travaux, composants et matériaux de qualité
» Réparations limitées, voire inexistantes / colt total
de possession

--= Congu pour l'usage prévu
» Concu pour étre utilisé - JM vise a devenir le
choix privilégié des camions avitailleurs ITP...

Sl I B R E——— E .



JM Enterprise

Expérience avec des chassis

entierement électriques

2015, projet de création d'un oléoserveur entierement électrique et
numerique
Le projet a éte realisé, mais la technologie n'était pas encore au point

JM : 5§ marques de véhicules électriques étudiées et
proposées / construites et opérationnelles (*) / construites et
testées (**)

*lveco (oléoserveurs) (*)

*Man Quantron (distributeurs d'avitaillement 22 kl) (*)
*Volvo (véhicules d'avitaillement 22 et 45 kl) (**)
*Mercedes (avitaillement 22 et 45 kl)

* Electra (oléoserveurs + appareils d'avitaillement)

Une grande expérience dans ce domaine , \ et/ .



JM Enterprise

Observations préliminaires

Les véhicules électriques utilisés sur les aires de stationnement
constituent un environnement idéal
o Espace restreint, terrain privé, surface plane et lisse, disponibilité
d'infrastructures de recharge

Pression exercée par les aéroports qui visent la neutralité carbone et
imposent la transition vers I'électrification

ESG : contribution des équipementiers, réduction de 90 % de
I'empreinte carbone des véhicules électriques sur leur durée de vie par
rapport aux chassis diesel
Contraintes
o Risques liés a l'utilisation de véhicules électriques en présence de
carburant (zone dangereuse)

H_.

\|
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Fabricants d'équipement d'origine (OEM)
o Entrée plus lente sur le marché / risque de nuire a leur image de marque /
conformité plus stricte en raison des politiques internes
Autres
o Les « précurseurs » sont moins réticents au risque / tirent parti des premiéeres
experiences
Choix principalement dicté par les préférences des clients / et de de leurs besoins
Mais les fabricants de systémes d'avitaillement apportent leur soutien :
o Les grands acteurs de I''TP consacrent du temps et des efforts a I'étude et ont des
idées bien arrétées
o Les petits acteurs de I'I'TP s'appuient sur les fabricants de systémes de ravitaillemen




HEnterprise c e e e Analyse des données de perform
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Caractéristiques techniques de base : Donpées de performance (par jour) : * ¢
- Capacité du camion-CITERNE : 22 000 litres, PTAC : * Distance parcourue : 5 km /28 kWh ° o
32t - Utilisation de la prise de force 26 kWh

- Capacité de la batterie : 280 kWh * Recharge : 28 kWh
* Recharge 22 kW CA * Intervalle de recharge : 4 jours * o




JM Enterprise

Thermic Refueller (
E-Refueller (22M3)

22M3)
Total Traffic 1089 1089
Total Volume L 3,468,547 3,468,547
Total hour 283h59m 33s 283h59m 33s
Average Volume per Ops 3,199 3,199
Average time per Ops 15m38 15m38
Price of Elec per KWh 0,18 euros
Price of Diesel par L 1,5 euros
Total Electrical Cons (KWh)
130 KWh / 100Km 8320
Total Fuel Consumation (L)
capacity of tank (450L) 9750
Nu mber of Energy 64 21
Loading
Total Energy cost per 1497 euros 14625 euros
type of Refueller
Total maintenance cost par
chassis 250 euros 5300 euros
(Without Tires change)

Okg 1742 kg
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				From 12/06/ 2025 to 17/10/2025		E-Refueller ( 22M3)		Thermic Refueller ( 22M3)

		Global Data 
 per 
 type of Refueller		Total Traffic		1089		1089

				Total Volume L		3,468,547		3,468,547

				Total hour		283h59m 33s		283h59m 33s

				Average Volume per Ops		3,199		3,199

				Average time per Ops		15m38		15m38

		Financial and Fuel Cons 
 Electrical 
 Versus Diesel 		Price of Elec per KWh		0,18 euros

				Price of Diesel par L				1,5 euros

				Total Electrical Cons (KWh) 
 130 KWh / 100Km		8320

				Total Fuel Consumation ( L)
 capacity of tank (450L)				9750

				Number of Energy Loading		64		21

				Total Energy cost per type of Refueller 		1497 euros		14625 euros

				Total maintenance cost par chassis 
 ( Without Tires change)		250 euros		5300 euros

				CO2 emission		0kg		1742 kg






JM Enterprise

Oleoserveurs informations des OEM

IVECO eDaily
ELECTRA eCargo
* Charge utile 3,51
« PTC7,2t * PTACO9t
* Puissance du moteur 140 kW /400 Nm * Certification IP67, UN ECE R100.2

¢ Puissance du moteur 235 kW /1 200 Nm

* Batterie 111 kWh, composition chimique NMC, marque FPT Microvast
* Batterie 140 kWh, composition chimique LFP, marque CATL

HnCO o .
o . * Autonomie jusqu'a 200 km
* Autonomie jusqu'a 200 km (WLTP) « Recharge rapide CC 150 kW
* Recharge rapide de 20 min a 115 kW pour une autonomie de 100 km « Charge CA 25 kW, 6 h (0-100 %)
* Recharge complete en 4,5 h sur prise CA 22 kW * ePTO 55 kW
e CC115kW : 35 minde 20 % 380 % * Garantie de 5ans /5 000 cycles ; pack d'extension de garantie
« ePTO 50 kW disponible ;

* ESG: réduction des colts d'exploitation de 50 % par rapport au
modele diesel

* Garantie de 8 ans /250 000 km ; pack d'extension de garantie
disponible, incluant le remplacement de la batterie lorsque 80 % de la
capacité est atteinte ;




Avitailleurs iInformations des OEM

QUANTRON/KINELL
VOLVO

MAN TGS ELECTRIC 6x2

* FM ELECTRIC 6x2  Certification R100

AT Certifié ADR UN ECE R105

- PTAC 32t " PTC 32t -
« PTC 50 t+ * Puissance du moteur électrique 375 kW
« 3 moteurs électriques d'une puissance de 500 kW / 800 Nm * Batterie nominale 280 kWh, composition chimique NMC, marque Kinell
« Batterie d'une capacité nominale de 490 kWh, technologie NCA, marque VolvoAutonomie jusqu'a 350 km
* Plage de fonctionnement de -30 a +55 °C * Recharge rapide en courant continu en 2 h a 350 kW, de 20 a 80 % en 50
* Autonomie jusqu'a 380 km (WLTP) min ;
* Recharge rapide en courant continu en 2 h a 250 kW, 0-80 % en 90 min, 80-1 Qolﬂ/é@ﬁ‘arge compléte en CAen 10 h & 43 kW
30 min

* Boite de vitesses directe PTO

* Rech let CAen10ha43 kW
echarge comprete en en @ * Garantie de 5 ans ; pack d'extension de garantie disponible ;

* Prise de force DIN 5462/ISO753 avec pompe intégrée de 600 Nm
* Garantie de 5 ans ; pack d'extension de garantie disponible ;
RCEDES

ME ELECTRA
. eEcc?rTic 3_00 L ENA 6x2  eStar LEM27-350 6x2
* Certification R100 * Certification IP67, R100.2
* PTAC 27t * PTAC 30t
* Puissance du moteur électrique 350 kW /800 Nm * Puissance du moteur électrique 350 kW
* Batterie jusqu'a 336 kWh, composition chimique NMC - Batterie jusqu'a 420 kWh, technologie LFP de CATL
* Autonomie jusqu'a 300 km .

_ ' Autonomie jusqu'a 350 km
* Recharge rapide en courant continu 160 kW ; * Recharge rapide en courant continu 150 kW ;
* Prise de force ZF eWorX derriére la cabine, Bride SAE « Recharge CA embarquée de 25 kW ;

* 3ans /110000 km ; pack d'extension de garantie disponible ; « ePTO de 55 kW

* Garantie de 8 ans /5000 cycles ; pack d'extension de garantie disponibl




JM Enterprise

Mise en service HSSE / Risques

Soutien de JM par I'OE

Les manuels d'utilisation sont trés

1.Haute tension CC
2.Incendie de batterie
Comment atténuer ces risques ?
o Conception du systéme OEM
o Analyse des risques

detailles I'utilisation d'une nouvelle technologie / partie
intégrante du MOC
Exploitation - JM doit apporter son soutien : participer aux

sessions d'analyse des risques ; partager les
résultats avec les pompiers ; obtenir I'accord
des pompiers de I'aéroport pour ['utilisation

Maintenance des pieces EV
o Moins d'entretien
o Neécessite des compétences d'entretien différente

A peu prés comme un moteur diesel ---
plus facile / plus souple / moins bruyant

1
Il Couple élevé au démarrage — acceélération rapide :"
/ nécessite une attention particuliére de la part des !
conducteurs

* Intégré dans la procédure
d'exploitation du camion



JM Enterprise | Servitisation

LE PROJET - ASSISTANT NUMERIQUE INTELLIGENT
(SDA)

Le Refueller doit devenir une extension de la capacité humaine a opérer
lors de l'avitaillement

Né d'un besoin trés spécifique :
transformer nos produits — les ravitailleurs d'avions et les oléoserveurs —
d'un simple outil — utilisé uniquement pour remplir une fonction

en un assistant virtuel

Comment ?

En aidant activement I'opérateur a effectuer les opérations d'avitaillement
osurveille les conditions de fonctionnement en temps réel
oen anticipant les situations dangereuses
oen intervenant rapidement sur le véhicule
ogarantit des niveaux trés hauts de service et de performance
ogere la demande en puissance, la consommation, les émissions et la
charge de travail de I'opérateur
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Assistant virtuhel iﬁtel'ii
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éént unique - AJditif antistatique

JM Enterprise | Servitisation

SDA respecte les objectifs de développement durable :

©

Réduction de la consommation Réduction du Moins de pollution
d'énergie bruit environnementale

La disponibilité des services d'apprentissage automatique et d'lA permet le traitement de
données agrégees afin de développer des stratégies de prévention des pannes et des
protocoles de maintenance prédictive des véhicules :

- Réduction de l'influence humaine et des erreurs
- Moins d'usure des composants critiques

Fiabilité accrue
Durée de vie prolongée



JM Enterprise | Servitisation
66 NOS OBJECTIFS

z Connecter les véhicules afin de permettre la réception des données
C,:ONNEXION DES VEHICULES ET provenant des capteurs ou des unités de contréle, de maniére a ce
ECHANGE DE DONNEES VERS LE qu'elles puissent étre transférées vers des systemes cloud pour
mettre en ceuvre des activités de supervision et de contrdle.

Mettre en place un systéme modulaire et extensible permettant d'évoluer
au fil du temps, afin de prolonger en continu les fonctionnalités du Produit

SYSTEME EVOLUTIF grace a des mises a jour logicielles.

Permettre la collecte et la gestion compléte de toutes les informations

CENTRALISATION ET CONTROLE générées et gérées par le systeme, en mode « brut », afin de disposer des

DES DONNEES informations nécessaires, véritable valeur ajoutée de I'écosystéme,
également pour les phases de développement ultérieures.

Analyser les données afin de fournir des analyses et des informations
utiles pour soutenir les processus décisionnels a tous les niveaux.

APPROCHE AXEE SUR
LES DONNEES




JM Enterprise

Acier inoxydable

Deux matériaux principaux sont utilisés
pour les CITERNEs de camions avitailleurs

- Acier inoxydable (SS)
- L'aluminium (ALU)

Ces deux matériaux sont utilisés depuis
longtemps dans les équipements de
transport de carburant.

Cependant, les exigences opérationnelles
de ces véhicules différent
considérablement de celles des camions-
CITERNEsS routiers, ce qui influe sur le
choix optimal du matériau

Alors que l'aluminium s'est imposé pour
fabriquer des camions-CITERNES routiers,
I'acier inoxydable reste une solution tres
pertinente pour les applications

ALUMINIUM

Evolution historique des matériaux utilizes
pour les CITERNESs 5 3

=

A l'origine, les CITERNES destinés a
I'avitaillement étaient généralement fabriqués en
Acier inoxydable, avec des épaisseurs de paroi
relativement conservatrices afin de garantir :

* une grande robustesse structurelle

* une longue durée de vie opérationnelle

» des marges de sécurité élevées en matiere

de seécurité

Au fil du temps, la concurrence croissante sur le
marché a conduit de nombreux fabricants a
réduire I'épaisseur des matériaux afin de
diminuer :
» les colts de fabrication 1 G
* |le poids du véhicule e N

Cette évolution a particulierement touché les

s N
—



CONTEXTE OPERATIONNEL :
CAMIONS-CITERNES VS AVITAILLEURS AVIATI

4

JM Enterprise

ki

4 N\ [ N
Conditions applicables aux Conditions relatives au Priorités opérationnelles
camions-CITERNEs camions avitailleurs dans l'aviation
* limites de poids strictes pour - courtes distances de conduite sur « fiabilité
les véhicules I'aéroport et nombreuses * durabilité
* Longues distances de manoeuvres * robustesse structurelle
transport + vitesses d'exploitation limitées (~30 * propreté du carburant
- vitesses sur autoroute km/h) « longue durée de vie
« priorité a I'efficacité de la * restrictions de poids sur route
charge utile minimales

» Possibilité de capacités de

\. J L CITERNES plus importantes J U

(jusqu'a ~85 m3)
EN RAISON DE CES FACTEURS, LE POIDS EST MOINS CRITIQUE DANS L'AVITAILEMENT EN CARBURANT DE L'AVIATION
QUE DANS LE TRANSPORT ROUTIER, TANDIS QUE LA DURABILITE STRUCTURELLE A LONG TERME PREND DAVANTAGE
D'IMPORTANCE
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Conception structurelle et propriétés des materiaux gl

L'épaisseur de paroi requise d'un CITERNE dépend fortement des
propriétés mécaniques du matériau Propriétés mécaniques clés

Epaisseur de paroi couramment utilisée pour les
CITERNESs de camions avitailleurs

La principale raison pour laquelle les CITERNEs en
DI aluminium nécessitent une épaisseur plus importante

réside dans la différence de rigidité mécanique et de
comportement a la fatigue
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		Tank capacity		Aluminium		Stainless steel

		≤ 25 m³		~6 mm		~4 mm

		> 25 m³		~8 mm		~4 mm
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		Property		Stainless steel		Aluminium

		Density		~8000 kg/m³		~2700 kg/m³

		Yield strength		~200–300 MPa		~120–250 MPa

		Ultimate tensile strength		~500–700 MPa		~250–350 MPa

		Young’s modulus (elastic stiffness)		~200 GPa		~70 GPa

		Fatigue resistance		High		Lower










































RIGIDITE ELASTICITE ET CHARGES DE TORSION

UNE PROPRIETE CRITIQUE POUR LES STRUCTURES DE CITERNES EST LE
“ MODULE DE YOUNG, QUI DECRIT LE DEGRE DE DEFORMATION D'UN MATERIAU
SOUS CHARGE.

‘ CIER INOXYDABLE EST ENVIRON 3 FOIS PLUS RIGIDE QUE L'ALUMI

LES SOURCES TYPIQUES COMPRENNENT :
« LATORSION DU CHASSIS LORS DE LA CONDUITE SUR DES SURFACES
IRREGULIERES
LES FORCES DE FREINAGE ET D'ACCELERATION
) Les CITERNEs d'avitaillage sont soumisa .« | ES VIRAGES DU VEHICULE

. i R et cndaptieur - MOUVEMENT INTERNE DU CARBURANT (BOUILLONNEMENT)
fonctionnement - MANCEUVRES DU VEHICULE (STATIONNEMENT, CHARGEMENT, POSITIONNEMENT
SOUS L'AILE)

CES FORCES PROVOQUENT UNE DEFORMATION STRUCTURELLE DE LA PAROI
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REACTION STRUCTURELLE A LA TORSION

L'Acier inoxydable étant trois fois plus rigide, la
structure de la CITERNE :

« se déforme moins sous des charges de torsion
 repartit les contraintes de maniére plus uniforme
 réduit la contrainte dans les zones de soudure

« ameliore la résistance a la fatigue

Les structures en aluminium, étant moins rigides :
« se déforment davantage sous une charge identique

» subissent des contraintes cycliques plus élevées
« sont plus sensibles a la fissuration par fatigue

C'est I'une des principales raisons pour lesquelleg
les CITERNES en aluminium nécessitent :

* une plus grande épaisseur de paroi
* une conception minutieuse des contraintes
» un renforcement des zones critiques



EXEMPLE : COMPARAISON DU POIDS DE LA STRUCTURE
(CITERNE DE 48 m?)

HYPOTHESES :
« EPAISSEUR DE L'ALUMINIUM : 6 MM
« EPAISSEUR DE L'ACIER INOXYDABLE : 4 MM

POIDS ESTIME DU
CITERNE

Masse volumique des matériaux :
« ALUMINIUM : 2 700 KG/M?*
* ACIER INOXYDABLE : 8 000 KG/M?

BIEN QUE L'ACIER INOXYDABLE SOIT PLUS DENSE, LA DIFFERENCE DE POIDS REELLE ENTRE LES
CITERNES EST MOINS IMPORTANTE QUE NE LA LAISSERAIT SUPPOSER LA SEULE Masse volumique, CAR
L'ALUMINIUM NECESSITE DES PAROIS PLUS EPAISSES

PRIX HYPOTHETIQUES DES MATIERES COUT DES MATERIAUX PAR
PREMIERES : CITERNE

« ALUMINIUM : 4 €Ikg (EXEMPLE A TITRE ILLUSTRATIF)

« ACIER INOXYDABLE : 3 €/kg

DIFFERENCE LIEE UNIQUEMENT AUX MATERIAUX

= 6 000 € PAR CITERNE

ENCORE COMPTE DES COUTS DE FABRICATION
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		Material		Weight

		Aluminium		~3t

		Stainless steel		~6t
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		Material		Tank weight		Material cost

		Aluminium		~3t		~€12,000

		Stainless steel		~6t		~€18,000
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CONSIDERATIONS RELATIVES A LA

FABRICATION ET AU SOUDAGE

LA COMPLEXITE DE LA FABRICATION DIFFERE ENTRE L'ALUMINIUM ET L'ACIER
INOXYDABLE

CARACTERISTIQUES DE FABRICATION DE

L'ALUMINIUM

DES TOLES PLUS EPAISSES SONT NECESSAIRES
CONDITIONS DE SOUDAGE PLUS EXIGEANTES

RESISTANCE REDUITE DANS LES ZONES AFFECTEES PAR LA
CHALEUR

SENSIBILITE AUX FISSURES PLUS ELEVEE A PROXIMITE DES
SOUDURES

L'EXPERIENCE DU SECTEUR MONTRE SOUVENT QUE LA
FABRICATION DE CITERNES EN ALUMINIUM PEUT NECESSITER
ENVIRON 20 % DE MAIN-D'CEUVRE EN PLUS

LORSQUE L'ON Tient COMPTE DU COUT DE FABRICATION, LA
DIFFERENCE DE COUT DE LA CITERNE FINIE EST MOINS
IMPORTANTE QUE NE LE LAISSE ENTENDRE LA COMPARAISON
DES MATIERES PREMIERES
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CONSIDERATIONS RELATIVES A LA DURABILITE
LA DURABILITE DES GTIRYGCSHYREIMIFEUM DEPEND FORTEMENT DE TROIS FACTEURS CRITIQUES :

1. LA QUALITE DE LA CONCEPTION

STRUCTURELLE

UNE CONCEPTION ADEQUATE DOIT GARANTIR :

« UNE REDUCTION MAXIMALE DES CONCENTRATIONS DE
CONTRAINTES

« UN RENFORT OPTIMISE

« DES VOIES DE CONTRAINTES DE TORSION CONTROLEES

2. REDUCTION DE L'EPAISSEUR DES

PAROIS

PRESSION DES PRIX DU MARCHE :
- REDUCTION DE L'EPAISSEUR DES PAROIS EN ALUMINIUM
« REDUCTION DES MARGES DE SECURITE (MARGE DE SECURITE
POUR SE PROTEGER CONTRE LES PROBLEMES)

3. COMPLEXITE DU SOUDAGE

LES ZONES DE SOUDAGE DE L'ALUMINIUM PEUVENT PRESENTER :

+ UNE RESISTANCE MECANIQUE REDUITE
+ UNE SENSIBILITE A LA FATIGUE PLUS ELEVEE
+ DES EXIGENCES DE REPARATION PLUS COMPLEXES

Comparaison de la durée de vie des produits

CITERNES EN ACIER INOXYDABLE
DUREE DE VIE OPERATIONNELLE TYPIQUE : 50 A 60 ANS ET PLUS
PENDANT CETTE PERIODE :
« LE CHASSIS DU VEHICULE PEUT ETRE REMPLACE A PLUSIEURS REPRISES

« LE CITERNE EN ACIER INOXYDABLE PEUT SOUVENT ETRE REUTILISE SUR PLUSIEURS
GENERATIONS DE VEHICULES

LE CITERNE DEVIENT DONC UN ACTIF STRUCTUREL A LONG TERME

CITERNES EN ALUMINIUM
LES CITERNES EN ALUMINIUM PEUVENT SUBIR :
« DES FISSURES DE FATIGUE
« DEGRADATION DES SOUDURES
« DES BESOINS EN MAINTENANCE CROISSANTS

L'ENTRETIEN D'UN CITERNE EN ALUMINIUM AU-DELA DU PREMIER CYCLE DE VIE
DU CHASSIS PEUT DEJA S'AVERER DIFFICILE, ET SA REUTILISATION SUR
PLUSIEURS GENERATIONS DE VEHICULES EST RARE
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RSPECTIVE DU COUT DU CYCLE DE V

POUR ETRE PERTINENTE, UNE COMPARAISON DOIT PRENDRE
EN COMPTE LE COUT TOTAL DU CYCLE DE VIE, ET NON
SEULEMENT LE PRIX D'ACHAT INITIAL

BIEN QUE LES CITERNES EN ACIER
INOXYDABLE PUISSENT AVOIR UN COUT
INITIAL PLUS ELEVE, LEUR LONGUE
DUREE DE VIE ENTRAINE SOUVENT UN
COUT TOTAL SUR LE CYCLE DE VIE MOINS
ELEVE
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		Aspect		Stainless steel		 Aluminium

		Initial tank cost		Higher		Lower

		Structural durability		Very high		Moderate

		Repairability		Good		Difficult

		Reuse potential		High		Limited

		Typical service life		50–60 years		Shorter

		Lifecycle cost		Lower		Higher
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SIDERATIONS EN MATIERE DE DURABILITE

LA LONGUE DUREE DE VIE DES CITERNES EN ACIER
INOXYDABLE PRESENTE EGALEMENT DES AVANTAGES
ENVIRONNEMENTAUX

CITERNES EN ACIER INOXYDABLE

» REUTILISE SUR PLUSIEURS GENERATIONS DE VEHICULES
—» BESOIN REDUIT EN CITERNES DE REMPLACEMENT
—pREDUCTION DE LA CONSOMMATION TOTALE DE MATERIAUX
—) REDUCTION DE LA PRODUCTION DE DECHETS

CITERNES EN ALUMINIUM

+ CYCLES DE REMPLACEMENT PLUS COURTS

—> FABRICATION PLUS FREQUENTE
—PROTATION DES MATERIAUX PLUS ELEVEE A LONG TERME

UNE DUREE DE VIE PLUS LONGUE CONTRIBUE DONC A
UNE UTILISATION PLUS DURABLE DES EQUIPEMENTS

TABLEAU COMPARATIF
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		Factor		Stainless steel tanks		Aluminium tanks

		Density		Higher		Lower

		Typical wall thickness		4 mm		6–8 mm

		Elastic stiffness		3× higher		Lower

		Torsional load tolerance		High		Lower

		Tank weight (48 m³ example)		~6 t		~3 t

		Raw material cost		Higher		Lower

		Fabrication labour		Lower		~20% higher

		Weld zone behaviour		Stable		Reduced strength

		Fatigue resistance		High		Lower

		Crack sensitivity		Low		Higher

		Repairability		Good		Difficult

		Typical service life		50–60 years		Often shorter

		Reuse potential		High		Limited

		Lifecycle cost		Lower		Higher

		Sustainability		High		Moderate
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LES CITERNES EN ALUMINIUM SONT CONCUS POUR

ETRE LEGERS
LES CITERNES EN ACIER INOXYDABLE SONT CONCUS
POUR DURER

PARCE QUE L'ACIER INOXYDABLE EST 3 FOIS P=PS RIGIDE QUE L'ALUMINIUM ACIER INOXYDABLE
- RESISTE MIEUX AUX CHARGES DE TORSION ET AUX CONTRAINTES CYCLIQUES SUBISES LORS DES OPERATIONS D’AVITAILEMEN
- CONTRIBUE DE MANIERE SIGNIFICATIVE A LA DURABILITE EXCEPTIONNELLE ET A LA LONGUE DUREE DE VIE DES CITERNES EN

ACIER INOXYDABLE
LORS DE L'EVALUATION DES CITERNES DE RAVITAILLEMENT AERIEN, LA COMPARAISON ESSENTIELLE NE PORTE DONC PAS

UNIQUEMENT SUR LE PRIX D'ACHAT INITIAL, MAIS SUR LA VALEUR A LONG TERME APPORTEE SUR L'ENSEMBLE DU CYCLE DE
VIE DU PRODUIT

DANS LA PRATIQUE, LA DIFFERENCE DE PRIX D'ACHAT INITIAL ENTRE LES CITERNES EN ACIER INOXYDABLE ET EN ALUMINIUM
SE SITUE GENERALEMENT DANS LES MARGES NORMALES DE NEGOCIATION COMMERCIALE D'UN PROJET D'AVITAILEMENT

Optez pour I'Acier inoxydable pour étre pris

en considération...




CONCEPTION TYPIQUE D’UNE CITERNE EN
ALUMINIUM




35KL AL5182 5 mm
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CONCEPTION ALTERNATIVE EN ACIER
INOXYDABLE
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Un parcours vers la durabilité dans |'exploitation
aéroportuaire

De la vision a l'action : des progres concrets vers un avenir plus vert pour l'aviation égyptienne ' c.ie 2026

Mohamed Radi



TotalEnergies

Une culture d'entreprise durable

« Notre ambition est
d’ancrer le
développement
durable dans notre
culture d’entreprise, au
coeur de notre
performance
opérationnelle, tout
comme la Sécurité l'est
aujourd’hui. »

Patrick Pouyanné, Rapport
d'avancement « Développement
durable et climat 2025 »

Introduction




Notre p. s vers une aviation
durable



Notre e aviation durable

Lancement d'une initiative
d'efficacité énergétique avec
la mise en place d'un
éclairage LED sur I'laeroport

Lancement du programme de

Projets d'efficacité énergétique lancés :
remplacement des pompes de

Passage aux onduleurs CA et systeme

de RME. RMF pour :?méliolrer.l'in’?é,grité de réutilisation de I'eau d'extinction
des actifs et |'efficacité d'incendie du RMF.
énergétique.
2021 2022 2023 U
Achevement du projet solaire Ameéliorations en matiere de Phase de planification de
photovoltaique (PV) RMF, durabilité opérationnelle, I'électrification :
introduisant I'énergie notamment la modernisation de Lancement d'une étude sur les
renouvelable dans les opérations. I'éclairage extérieur et des stations d'avitaillement
initiatives de collaboration avec hybrides et un oléoserveur
les universités. d'incendie entiérement

électrique.



Notre ¢ ne aviation durable

Electrification et modernisation :
Déploiement d'un ravitailleur hybride et d'un
oléoserveur électrique, ainsi que la modernisation
d'un ravitailleur, marquant le début de la transition
vers des opérations d'avitaillement aéroportuaire a
faibles émissions.




Electrification et modernisation o foneee

projet

Fait G PM C_O_’ ‘ —T=

Les flottes d'avitaillement en diesel traditionnelles
fonctionnent généralement :

piesel

e fonctionnent entre 16 et 20 heures par jour

e Consomment des volumes importants de carburant diesel

e Emettent en continu du CO, et des particules

e Génerent du bruit et de la chaleur sur l'aire de
stationnement

TS NOISE & HEAT
CONTINUOUS CO; ON THE APRON

& PARTICULATE EMISSIONS

L'électrification des opérations d'avitaillement représente ==
I'une des opportunités de décarbonisation les plus rapides ]
et les plus efficaces dans les infrastructures aéroportuaires.
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projet

L'utilisation de carburants d'aviation durables permettra de réduire la consommation

d'énergie et, par conséquent, les emissions pendant les opérations grace a des
économies :

e

e i e =

=2 cal RMF
7 Vehicles 5 Vehicles

115,200 L/year 34,800 L/year

Annual Diesel Consumption (CAl vs RMF)



Electrification et modernisation C rondedn

projet et

Calcul des émissions de carbone | | résultats

CAl

Contribution des émissions des véhicules

738,500 288,000 kgCO,e

kgCO,e

187,200
kgCO,e

m Véhicules m Electricité

RMF

m 87,000 kgCO,e

B Véhicules ® Electricité Carburants



Electrification et modernisation o foneee

projet

\ Q2 / Amélioration de la qualité de
7 ) I'air
* Réduction des émissions de
, , _ , / NOx et de particules (GES).
Réduction du bruit E CH<I|>
e Jusqu'a 50 % plus

silencieux. / ) _ _
; . Réduction de I'empreinte

thermique
202, * Génération de chaleur
WS , .
reduite.

e 30340 % de maintenance
en moins.

Vers un avenir plus vert



Electrification et modernisation

résultats du

Apercu | T projet

Une nouvelle ere pour les opérations au sol durables
dans le secteur de 'aviation

Soutenir la transition vers des opérations
aéroportuaires a faibles émissions de carbone

Grace a deux initiatives paralleles :

! !

Déploiement de Rénovation
nouvelles unités électrique des
d'avitaillement hybrides véhicules existants =¥

et électriques | LOW EMISSIONS =g




Electrification et modernisation

résultats du

A p e rg u | | projet

Evaluation technique de I'avitaillement des camions-
citernes entierement électriques

Dans les conditions d'exploitation actuelles,
I'avitaillement entierement électrique des camions-
citernes pose des défis :

Contraintes techniques du véhicule

* Les véhicules d’avitaillement entierement électriques
nécessitent des batteries de grande capacité (=300—400
kWh), ce qui ajoute un poids important (=2,5-3,5 t)

* L'augmentation du poids a un impact sur la charge par
essieu, la stabilité du véhicule et les performances de
freinage dans les limites de I'ADR

e Cela réduit la charge utile disponible pour le carburant

ou peut nécessiter une réduction de la taille des bacs ou  Les systémes hybrides permettent de maintenir une charge
des modifications du chissis utile conforme a I'ADR et la stabilité du véhicule.



Electrification et modernisation

résultats du

A p e rg u | | projet

Evaluation technique des véhicules d'avitaillement
entierement électriques

Dans les conditions d'exploitation actuelles, les
véhicules d'avitaillement entierement électriques
posent des défis :

Contraintes opérationnelles

Temps d'arrét pour la recharge

* Les batteries de grande capacité nécessitent
plusieurs heures de recharge

* Risque d’indisponibilité des véhicules pendant les OUT OF
périodes de pointe de rotation des avions CHARGE

Opérations en plusieurs équipes

* Les personnes chargées de l'avitaillement travaillent
16 3 20 heures par jour Les systemes hybrides garantissent une disponibilité

S . . . . opérationnelle continue.
* Les véhicules fonctionnant uniguement a batterie

dépendent entierement de leur niveau de charge



Electrification et modernisation

projet et

A p e rg u | | résultats

Evaluation technique des véhicules d'avitaillement
entierement électriques

Dans les conditions d'exploitation actuelles, les véhicules
d'avitaillement entierement électriques posent des défis :

Contraintes en matiere de sécurité et de conformité
réglementaire (ADR)
Exigences relatives aux environnements dangereux
* L'avitaillement se fait dans des zones de manutention de
carburants inflammables
 L'ADR impose des contrdles stricts sur les systemes
électriques et les sources d'inflammation (en particulier
pour les personnes chargées de |'avitaillement)

Intégration haute tension

* Les systemes de batteries de grande capacité élargissent le
champ d'application de la certification : Les architectures hybrides limitent I'exposition a la haute
o sécurité électrique tension tout en garantissant la conformité a I'ADR.

o protection contre les incendies
o classification des équipements en zones dangereuses



Electrification et modernisation o

projet et

A p e rg u | | résultats

Comparaison des vehicules d'avitaillement

Entierement électrique

e Capacité de batterie élevée requise Hybride
 Temps d'arrét de plusieurs heures pour la * Taille de batterie optimisée
recharge * Disponibilité opérationnelle continue
* Dépend de I'état de charge * Indépendant des contraintes de
* Contraintes de poids accrues (ADR) recharge
e Champ d'application élargi en matiere de * Maintient une charge utile conforme
sécurité et de certification a I’ADR

* Réduction de l'exposition a la haute
tension




Electrification et modernisation

Apercu

Portée du
projet et
résultats

Strategie retenue

Décision d'agir dans les deux sens : achat de nouveaux équipements et
modernisation des équipements existants

Rétrofit des véhicules existants Nouveaux véhicules électriques et
hybrides
*Systéme de pompage électrifié *Entretien réduit
*Moteur diesel conservé pour la mobilité *Faible niveau sonore et faibles
*Réduction des émissions émissions

Compatible avec les infrastructures

| |
Systeme hybride d'avitaillement
d'avions
* Pompage électrifié
e Conservation du diesel pour la
mobilité

Electrique oléoserveur
* Mobilité entierement électrique
* Avitaillement par hydrant



Electrification et modernisation

Portée et

résultats du

projet

Sélection des véhicules

Le choix du véhicule a été déterminé par |'équilibre entre des parametres opérationnels concurrents

Paramétres mécaniques ,/

g

Capacité des bacs (véhicules
d'avitaillement)

Capacité du bac par rapport au
volume chargé moyen

Débit

Débit par rapport a la stabilité de

fonctionnement en continu

~

Parameétres énergétiques

g

Temps de chargement
Temps par rapport a la
disponibilité opérationnelle

Sélection de la batterie
Equilibre entre capacité et
temps de charge par rapport au
cycle de service

Puissance du moteur
électrique

La puissance du moteur influe
sur la consommation de la
batterie en fonction du temps

~

Paramétres opérationnels 4

e Volume chargé moyen

Volume chargé par opération
d'avitaillement

Durée de fonctionnement
Durée moyenne par équipe
(service aux hydrants)

Nombre moyen d'avions
desservis

Nombre d'avions desservis par jour

Portée

Portée de conduite par rapport aux
schémas de circulation sur l'aire de
stationnement



Electrification et modernisation

Sélection des véhicules

Portée du
projet et
résultats

Le choix du véhicule a été déterminé par |'équilibre entre des parametres opérationnels concurrents

Paramétres mécaniques f

-~

En moyenne, sur la base de notre flotte
e Capacité volumétrique (camions-citernes)
35000 L-45000 L
e Débit

o Avitaillement : 2 500 L/min
o Oléoserveur : 3 500 L/min

~
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résultats

Sélection du véhicule

Le choix du véhicule a été déterminé par |'équilibre entre des parametres opérationnels concurrents

Parameétres énergétiques -~

e Temps de recharge
Equilibre entre capacité et temps de recharge par rapport au cycle de service

e Sélection de la batterie
Comparaison entre les technologies de batterie disponibles
pour les véhicules électriques (LFP vs NMC) en fonction de la réduction des risques

e Puissance du moteur électrique (véhicules entierement électriques)
» Puissance moyenne du moteur (PTO) utilisée pour ces applications
est de 20 a 30 kW
« La puissance moyenne du moteur de transmission pour un oléoserveur (petit camion) est de 300 a 400 kW

N /




Electrification et modernisation ol

résultats

Sélection du véhicule

Le choix du véhicule a été déterminé par |'équilibre entre des parametres opérationnels concurrents

Parameétres énergétiques -~

/ e Choix de la batterie \

Sécurité et stabilité

thermique
LFP (phosphate de fer et de lithium) NMC (nickel-manganese-cobalt)
e Trés haute stabilité thermique e Stabilité thermique inférieure
e Température d'emballement thermique > 270 °C > e Un emballement thermique peut se produire a environ 210-230 °C
¢ Risque d'incendie extrémement faible e Risque d'incendie plus élevé en cas de dommage ou de surchauffe
e Résistance aux mauvais traitements, a la surcharge et aux * Nécessite des systemes de gestion thermique plus rigoureux

températures ambiantes élevées

" /




Electrification et modernisation

Portée du
projet et
résultats

Sélection du véhicule

Le choix du véhicule a été déterminé par |'équilibre entre des parametres opérationnels concurrents

Parameétres énergétiques -~

K e Choix de la batterie

Durée de vie et

dégradation
LFP (lithium fer phosphate)
* 3000 a 5 000 cycles complets
e Tres faible perte de capacité au fil du temps >
e Convient a la recharge quotidienne et a la recharge

ponctuelle

NMC (nickel-manganeése-cobalt)

¢ 1500 a 2 500 cycles complets

e Dégradation plus rapide en cas de chargement élevé et de

chaleur

e Baisse plus rapide des performances dans les applications

intensives

v




Electrification et modernisation ol

résultats

Sélection du véhicule

Le choix du véhicule a été déterminé par |I'équilibre entre des parameétres opérationnels concurrents

Parameétres énergétiques -~

/ e Choix de la batterie \
Sélection des batteries selon I'approche du risque El
3618*
Méthodologie de risque El Application a la sélection des batteries

*ldentification des dangers (HAZID) requise La sélection doit :

*Evaluation de la gravité et de la probabilité *Réduire la probabilité d'inflammation

Le risque doit &tre réduit a un niveau acceptable sLimiter la gravité de l'escalade

*Les emplacements des évents de batterie doivent *Améliorer la contrélabilité des défaillances

étre situés a I'écart de tout risque de déversement.

Par conséquent, la batterie LFP est choisie en raison de son comportement plus siir en cas de défaillance

\ *Source : El 3618 — Chapitre 2 (Processus d'analyse des dangers) /




Electrification et modernisation | Ponéedy

résultats

Sélection du véhicule

Le choix du véhicule a été déterminé par |I'équilibre entre des parameétres opérationnels concurrents

Parameétres opérationnels <7

e Volume chargé moyen (ravitailleurs)
7 000 litres

e Durée de fonctionnement (oléoserveurs)
0,5 a 0,6 heure

e Nombre moyen d'avions
o Avions d'avitaillement : 13

o Oléoserveurs : 7 avions

e Autonomie (pour les véhicules entiérement électriques)
L'autonomie doit couvrir la plus longue distance de trajet
a l'aéroport au moins deux fois, en plus du temps nécessaire a l'avitaillement



Electrification et modernisation | C poneeds

projet et

Dimensionnement et sélection des stations d'avitaillement hybrides resita

Dimensionnement Sélection
Paramétres opérationnels "/ . . -
Parametres énergétiques
( 0
e Nombre moyen d'aéronefs traités (n) 13 e Temps de recharge
aéronefs R 1,5 heure
, . e Capacité de la batterie
e Volume chargé moyen (Vuplift) 38 KWh
7 000 litres \ /
P
harge =— T X lift
charge up p -
e Capacité du bac
Par conséquent, capacité opérationnelle 45 000 L (2 cycles par charge)
(Vcharge) requise = 90 000 litres a transférer > e Débit
par charge
2 500 L/min




Electrification et modernisation |  ereds

projet et

Dimensionnement et sélection des oléoserveurs électriques  resultars

Dimensionnement

Paramétres opérationnels 7%

Sélection

Paramétres opérationnels /4

e Nombre moyen d'avions (n) e Autonomie
: 150 km

6 avions

e Temps de décollage (Tuplift)

0,67 h

Parametres énergétiques

e Temps de recharge
<6h
P S e Capacité de la batterie

e Puissance du moteur (Pmotor) 140 kWh
30 kW

v

Parameétres énergétiques

Parameétres mécaniques /

Eba.ttery =n X B, motor X Tuplift

Avec une marge de sécurité de 15 %, la L
o . . e Deébit
capacité de batterie (g,ue,) requise = 140

kWh Energie ) 3 750 I/min

.




Electrification et modernisation

projet et

Oléoserveur électrique sélectionné |  résultats

Paramétres opérationnels 7

( )
e Nombre moyen d'aéronefs (n)

6 avions

e Autonomie
150 km

Paramétres énergétiques

e Capacité de la batterie
140 kWh

Cela permettrait de gagner 20 kWh d'autonomie supplémentaire

Avec une consommation de 1 kWh/km, on
pourrait parcourir 4 fois la distance maximale
depuis la station (5 km)




Electrification et modernisation

résultats du :

Débit opérationnel annuel | C projet

Capacites combinées de la flotte .

d'un oléoserveur et d'un ravitailleur

Plus de
24-27 9 000

Avions Avions

Entretiens annuels avec des

traites par jour émissions minimales



Electrification et modernisation - Jontéeat

projet

Pourquoi la modernisation a-t-elle été choisie ?

La transformation des véhicules existants permet :

* De réduire les émissions sans remplacer <
I'ensemble du parc

* De soutenir la stratégie hybride-électrique

* Une transition progressive vers |'électrification

DIESEL

Diesel Refueller Hybrid Refueller

La modernisation constitue une étape maitrisée vers
une flotte a faibles émissions.



Electrification et modernisation

projet et

Les défis de la modernisation | résultats

Considérations relatives a la personnalisation

La modernisation des véhicules n'est pas une solution
universelle.
Principales contraintes :

* Chaqgue véhicule présente une configuration de
chassis unique

e L'espace disponible varie d'un modele a l'autre

* Les contraintes de répartition du poids varient

* Les interfaces électriques et mécaniques ne sont pas
standardisées

Par conséquent, chaque transformation nécessite une
ingénierie sur mesure, une validation de la conception et
une adaptation spécifique au site.



Electrification et modernisation

projet et

Les défis de la modernisation |  résultats

Considérations relatives a I'optimisation du Débit

Les performances de pompage électrique dépendent

e Puissance disponible du moteur

e La capacité de décharge de la batterie A 2 -

e Des limi hermiques de fonctionnement = y/
es tes the q 2851 min /

©

Les performances de filtration sont directement liées
e Débit (un déclassement du filtre peut étre nécessair

C'est pourquoi les débits sont soigneusement optimisés afin de garantir un fonctionnement fiable,
continu et sdr.



Electrification et modernisation

projet et

Les défis de la modernisation résultats

Considérations relatives a l'intégration des batteries

Principales contraintes lors de l'intégration des batteri

e Espace limité dans le chassis
* Limites de charge par essieu .
* Exigences en matiere de renforcement structurel ¢ .

. 7 . . \ . . 1 H X b —
« Considérations relatives a la gestion thermique | Limited - |EAX'e load Structural @- Thermal
- space constraint reinforcement clearance

Le positionnement des batteries influe sur la stabilité du véhicule et la charge utile.



Electrification et modernisation

résultats du

Les défis de |la modernisation | orojet

Compétences techniques et état de préparation

Les systemes électrifiés nécessitent de nouvelles compétences
techniques.

Principaux défis a relever :

e Sécurité électrigue haute tension

e Diagnostic et manipulation des batteries
 Dépannage de I'électronique de puissance
* Analyse du défaut par logiciel

SRy

Une mise a niveau réussie nécessite donc :

 La mise a niveau des compétences des techniciens
* Des programmes de formation ciblés

 Des procédures de maintenance mises a jour






REX

REX

Performance opérationnelle

Temps de disponibilité de la flotte, efficacité des
rotations, débit d'avitaillement et fiabilité au quotidien
dans le cadre des opérations réelles

Energie et comportement de recharge

Modeles de recharge, consommation d'énergie par
cycle, gestion de I'état de charge des batteries et
interaction avec le réseau

Contraintes d'ingénierie et d'intégration

Disposition du groupe motopropulseur, répartition du
poids, gestion thermique et défis liés a la compatibilité
avec les mises a niveau

Personnel, formation et opérations

Adoption par les opérateurs, besoins en formation,
procédures de sécurité et adaptation des processus
opérationnels pour les flottes électrifiées




REX

Performance opérationnelle

Flotte
Apercu

Etat de la flotte en
service

19 || \

Entierement ; X
électrique HX\t/)igﬁis Oléoserveurs
Véhicules RS électriques

\_ d'avitaillement )

.

J

Les véhicules d'avitaillement entierement électriques offrent de
solides performances avec de petites capacités de bac (jusqu'a
environ 25 000 L)

* Au-dela de ce seuil, I'augmentation de la taille des moteurs

entierement électriques implique des compromis :

* Lataille et la masse des batteries augmentent de maniere
disproportionnée
* Les délais de recharge dépassent les objectifs de rotation
opérationnelle

Sites
Sites

REX

2021

Depuis

80 000
L

Plus grand bac

1\ (‘.npnr‘i’ré J

L'hybridation résout le trilemme charge utile-disponibilité-énergie a grande échelle.



REX

Comportement énergétique et de recharge

4 N

Performances

observées des
véhicules
d’avitaillement
entiérement

électriques

: N\

Stratégie de
recharge et
discipline HSE

U000 0D0

Capacité de la batterie : ~100 kWh

Conduite type : 15 a 20 km/jour

Autonomie : ~3 jours sans recharge

Carburant fourni : =80 000 L par recharge

Performances trés fideles aux spécifications du fabricant

La consommation d'énergie est bien plus liée au fonctionnement des

pompes qu'aux déplacements des véhicules

o /

Recharge effectuée uniquement pendant la journée

Le niveau de charge (SOC) est surveillé en présence permanente de personnel

Les véhicules sont rechargés des qu'ils sont a I'arrét, et pas seulement lorsque le SOC
est faible

Recharge CA (lente) privilégiée pour limiter la dégradation

tandis qu'une recharge CA disciplinée en journée renforce a la fois le

controle de la Sécurité et la longévité de la batterie

REX




REX

E-PTO vs PTO : complexité de la mise a niveau

Apercu opérationnel :

DIESEL ENGINE TRACTION
BATTERY
* Les camions-citernes entierement électrigques utilisent un E-PTO G
1
pour l'avitaillement | TRANSMISSION

.l
|

o Moteur électrique directement relié a la pompe
o Aucune dépendance vis-a-vis d'une boite de vitesses ou d'une
transmission

Défi de la mise a niveau :

* Les conversions hybrides doivent intégrer des systemes électriques
HYDRAULIC HYDRAULIC
avec : PUMP PUMP
o la transmission existante (Mechanical) (Electric)
o Interfaces mécaniques de pl’ise de force Integration Complexity: HIGH Integration Complexity: @ Low

Cela rend la conversion hybride plus complexe qu'une conversion
compléte en véhicule électrique



REX

Personnel, formation et opérations

REX

Opérateurs, formation et points clés a retenir

Points forts soulevés par les utilisateurs :

* L'avitaillement pour véhicules électriques est plus facile a utilise
grace a :
o Une livraison de couple fluide
o L'absence de changement de vitesse
o Un niveau sonore réduit
o Un entretien quasi inexistant

* Laformation reste essentielle :
o Comprendre les caractéristiques spécifiques aux véhicules
électriques a batterie (BEV)
o Reconnaitre les premiers signes de défaillance de la batterie
o Intervention en cas d'incendie et formation a la nouvelle
procédure mise a jour.




Electrification et modernisation
Véhicules électrifiés Contribution

Impact total
73 200 kgCO,e / an

Equivalent a la plantation de 3 328 arbres

4

Portée et
résultats du
projet

Oléoserveur
modernisation

51 600 kgCO,e

(4 oléoserveurs)

Ravitailleur
Rénovation

5 800 kg CO,e

(2 ravitailleurs)

Distributeur
Oléoserveur

12 900 kgCO,e

Distributeur

hybride
d'avitaillement

2 900 kgCO,e



Conclusion

Perspectives d'avenir

Carburant aviation durable (SAF)
Réserver et réclamer

Véhicules électriques

Parrainages universitaires/Evénements
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Situation et progres de |'aviation au Kenya et des forces armées

Par
Francis Mwangi
Responsable principal de la planification, KCAA et membre kenyan du CAEP de I'OACI

&

Naomi Gitau

Responsable de |I'environnement, KAA
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e INTRODUCTION

Situation de I'aviation

Nawasha Alrpon :
rtul Kltale =
Isiolo International
Airport .
e Le Kenya est desservi par plus de 50
Airport s compagnies aériennes réguliéres et charter,
Jomo Kenyatta tant internationales que nationales.
International Airport
Passenqer & cargo hub...

Les principaux aéroports qui accueillent le
trafic international sont :
Aéroport international Jomo Kenyatta - HKJK
\ :u'lalindil . Aéroport international Moi - HKMO
nternational Airport
pth Aéroport international d'Eldoret - HKEL
aMul International Airport . Aéroport de Kisumu - HKKI
Aéroport Wilson — HKNW
Aéroport de Malindi - HKML

Mackinnon Road Air

X

Diani. Alrport



INTRODUCTION (suite)

Roles dans le secteur de l'aviation civile

s A v

Politique nationale intégrée Politique de I'aviation civile Plan a moyen terme IV Plan stratégique 2023-2028
des transports (en attente de soumission du ministére des Routes et
au Conseil des ministres) des Transports

)f&

Plan stratégique 2023-2028 Programme national de
de la KCAA sécurité



INTRODUCTION (suite)

Mandat clé dans le domaine de I'aviation

Réglementation du
transport aérien et
de I'économie

Assurance de la
surveillance de la
sécurité aérienne

Controle de la
sUreté aérienne

Prestation de
services de
formation

aéronautique

Prestation de Prestation de
services de services de
navigation recherche et de

aérienne sauvetage
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INTRODUCTION (suite)

Fret total
419,739,997
420,000,000
396,602,382
400,000,000
‘.r 380,156,977 380,097,183
380,000,000
— 368,128,161
T )
c 357,180,266
()]
LAL 2 /000,000 350,684,529
w =
i 340,000,000
320,000,000
300,000,000
2019 2020 2021  Années 2023 2024 2025

Le ’rrafic aérien de passagers au Kenyq a connu Le’ I?enycl est une plaque tou’rnanfe ‘ma|eure du fret aérien, en particulier pour’le’s de‘m:ees
périssables et le commerce électronique : plus de 420 000 tonnes de fret ont été traitées

une forte reprise aprés la COVID en 2025



Mix énergétique du Kenya

Répartition de la production d'électricité par source au 315t décembre 2024

) Solaire, 3.15%
Solaire

Importations Importations, 10.41%

Thermique Thermique, 8.42%

Eolien Eolien, 13.46%

Hydroélectrique

Hydroélectrique, 24.74%

Géothermie

Géothermie, 39.81%

0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00% 30.00% 35.00% 40.00% 45.00%

La transition énergétique du Kenya démontre la faisabilité de l'intégration d'une part importante
d'électricité renouvelable dans le réseau national, ce qui représente également un potentiel pour
l'industrie verte 154
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Plans d'action du Kenya pour la réduction des émissions de

CO2 dans le secteur de |'aviation

ACTION PLAN FOR COz; EMISSIONS
REDUCTION IN THE AVIATIOM
SECTOR 2022-2028

KENYA CIVIL AVIATION AUTHORITY

SEPFTEMEBER 2022

~ Création du Groupe de travail sur |

I'environnement dans l'aviation

\.\\\(AEWG) en janvier 2012

1 Plan d'action de I'st soumis | 2012

Projet d'assistance OACI-UE | 2014

2 Plan d'action de I'" soumis | 2015

3e plan d'action de I'" soumis | 2022

1,750k

1,500k

1,250k
1,000k
750k
500k
250k
0

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Emissions internationales déclarées dans le
cadre du CORSIA
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Objectifs du 3e plan d'action du Kenya (2022-2028)

ACTION PLAN FOR CO; EMISSIONS
REDUCTION IN THE AVIATION
SECTOR 2022-2028

KENYA CIVIL AVIATION AUTHORITY |

SEPTEMBER 2022

0 Conformément a la résolution A40-18 de

I'OACI, le plan d'action fixe un objectif
ambitieux visant a améliorer le rendement
énergétique par rapport a un niveau de
référence de 2020, a raison d'un taux
annuel moyen de 2 % entre 2021 et 2050.

Le plan d'action a retenu les cing
catégories de mesures/objectifs qui
devraient avoir les plus grands avantages
environnementaux, a savoir :

a) Technologie et normes ;

b) Carburants aviation durables ;

c) Améliorations opérationnelles ;

d) Mesures fondées sur le marché ; et
e) Améliorations aéroportuaires



Bien que certaines
de ces politiques

o soient encore en
v . cours
. P 2, e .
a‘j '. :éo &% p d'élaboration (et
A % N non encore en
o ° o vigueur), cela suffit
o y (‘} a stimuler la
production de
carburants
durables et
00-@ . 9,8 k @ 1 - Annonce initiale 4 - En service - produisant d'autres c'arburan.réndfweieblé}e- production de carburants durables I emergence de
0 - Projet annulé/en suspens @ 3 - En construction 2 - Etude technique préliminaire (FEED) muveaux projets
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Voles de production de l'acide

salicylique

Standalone plant T Neat SAF Jet-Al
Feedstock randaionep 1 >
main technology mm ASTM 7566 — ASTM 1655

Vegetable oils
Waste fats, oils, HERA SAF )

and grease

The max blending

Syngas from is dependent on the
biomass/waste ASTM synthetic

gasification
CO, and green H,

method chosed
(MAX 50%).

Alcohol (ethanal,
butanol
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Evaluation des actifs de Mombasa KPC/KPRL

La plupart des actifs de la raffinerie ne sont pas facilement réutilisables et I'avantage financier global est limité par rapport a d'autres cas de
modernisation.

Le site présente néanmoins plusieurs avantages par rapport a un projet de construction sur site vierge :

* Uneinfrastructure de distribution et de logistique bien établie, apportant une valeur économique.

* Une situation stratégique et un zonage déja prévu pour un usage industriel (processus d'autorisation).

ee dstock
nk storage |

Feedstock e
supply Nouveaux actifs a installer :
[ ———————— [ - . Ve . -\
| Vessels m——— e o m——— Vessels * Prétraitement des matiéres
I |:| i Feedstock m : N
§>: % i pretreatment i Product % premieres
| e E S i storage * Usine HEFA
i
i

_______ —————

|
Gl ! KPC Pipeline

*  Production d'hydrogene
* Une partie des réseaux
* Certains bacs (en attente)

KPC Pipeline

ﬂ.’

n
5

HEFA plant i

1

'
L

>

Le mélange de Jet A-1 et de
carburant durable (SAF) au sein de
la raffinerie permet d'utiliser le
réseau de distribution actuel.

iDemineralised Pump

stations
and
blending

CED=

e e

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
i
I
I
I
i
i
I
I
I
I
i
I
I
I
I
i
I
I
I
I
I_
r=

e m——————

|

KPC P512

— i Control room Roads ﬁ

o PESEE mmmmd s e s e s s o B SR E RN S I RO M o o s o o s s e e s s o s e s s

Ak

[Sttr

e o

m
=
=
5
@
(¥4}

Eﬁ l Gnd i 'TEELH;?EMEF ' { Hydrogen production !
| ! | substations |
: ' | Electrc:l'n,rsm
i- T) " .!' i or steam %
| | |

I
| N ! i reforming
Electricity § | !

* Few equipments may be reused @ It may need to be upgraded [J On hold
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https://www.icao.int/environmental-protection/GFAAF/Pages/Production-Facilities.aspx

2018

Progres du SAF au Kenya

2022

¢ Reéalisation de
I'¢tude de
faisabilité sur les
carburants
durables dans le
cadre du projet

d'assistance de

L'étude a mis en
évidence le
potentiel du
HEFA a partir
d'huile de colza,
de ricin, de

croton, etc.

I'OACI et de I'UE

2023

© Organisé en
aodt : premier
atelier sur les
carburants
durables et
réunion au

© niveau haut

Différentes
parties
prenantes ont
participé a
I'atelier

2024

+ Organisation du

deuxieme atelier
SAF et de la
réunion au niveau
haut en
septembre

% Présentation

d'études technico-
économiques et
sur la prime verte.

< KQ a effectué un

volume chargé de
SAF de JKIA a
AMS

P'S Le comité de pilotage
SAF du Kenya a été
constitué en
février/mars,
regroupant différentes
¢ lereréunion du comite
Institutions
directeur SAF de I'st | tenue en

mal

€ Enoctobre, deuxieme réunion

du comité de pilotage SAF

'S stOrganisation en octobre du
premier atelier régional EASA-
UE sur les carburants durables
(SAF) a Mombasa

‘0

4

2025

Réunion du groupe de
travail technique sur les
carburants durables (SAF)
organisée en avril en
collaboration avec I'EASA
ACT-SAF
Réunion du comité
directeur SAF en mai

Lancement de I'étude sur
I'ancienne raffinerie de
Mombasa en mars, avec le
soutien des Pays-Bas par
l'intermeédiaire de 'OACI
ACT-SAF
Organisation de l'atelier
SAF « 4t » et de la réunion
de niveau haut en
novembre (25-27) et

publication du rapport



FEASIBILITY STUDY
OF SUSTAINABLE AVI

W A EEETRNCE PR ETT
TN I TTEMATHERA

Options de
matiéres
premiéres

pour le SAF

—

Huile de cuisson usagée (UCO) et déchets municipaux

RESULTATS DU RAPPORT 2018 SUR LES ETUDES DE
FAISABILITE DES BIOCARBURANTS

Graines dericin

Mélasse

Sorgho sucré

Jatropha
Noix de croton

Tiges de canne & sucre

Jacinthe d'eau

Bagasse

Manioque ‘
Canola @

Tournesol

V@



Progres du programme SAF au Kenya et collaborations avec les
@Hartenaires

2023
Deuxiéme atelier et réunion au niveau haut sur les

carburants durables (SAF) en septembre 2023

GT2: dae Feuille de
Avantage route
S socio- pour les
économi carburant
ques

Mombasa
, mélange
de
carburant

COMITE DE PILOTAGE SAF DU KENYA 1st Réunion du comité de pilotage du SAF le 29 mai
2024



PRINCIPAUX DEFIS LIES AUX CARBURANTS

DURABLES AU KENYA

e Are Nairobi-based companies and
i [ ekabdd ; --organizations willing to-buy SAF [credits)?
Tusg'e Local aifines lack financial means for SAF purchase
Which role can International carriers play? A ot
. SR ; Offtake agreaments
v Erplild SAF palic
o Heeth Hoer e framework 1 ‘:?;? m%m
Liosdssar L ] Tl S i
. : . 3 Who will buy e ATTHR
i ey -
L B Wat renewable renewable diesel as
Lbkichar & Marzabit digsed co-product of SBC . 1
. ! production?
Wirjr - . m . — . Soope 1 credits
. ; - Mo blending facilities present in Kenya. Seape 3 erecins
Lack of SAF i Who will blend SBC into SAF and where?
.;.-_.... KENYA |r|:|‘lr|_:eEt|u'es. Can Y
this ba Feedstock Feedstock SBC production flending Airport storage SAF usage
Hampal & | Mada Gashi-# overcome and cultivatian FELOWETY of jet Al
T e how? ] and SAC
© Kakamaga @ . Hanyuui @ Isiala J
| ® s w ¥ M
S— o
L] U by

s St ¥ Whater Nf{ i EW*' ] kR - ‘ Wi - O h
‘ ‘ . easinle

feedstock - k=
i conversion ' 1 i d 2 v
. pathway
s combinations?
binat 7
L] - 3 g =
Nigads . i How can local academia contribute?
] . - = )
. Garsn Lamsy Given the lack of refining *'-:":;"" _':"'!""”"‘ Financing Jek Al
industry there is no active |-.:rri:.r::-f=. Institutinns Academia
L] S laboratory that can issue a - @I
i | At
U

Pl certificate of quality or
° 2 analysis for the blended SAF. R : LN
L u ® Who will do this? .
MamEdda

Investing in Kenya i relatively high risk compared to OECD
. A — markets. Which role can financing institutions play in
de-risking SBC production?

Oléoduc de carburant
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INTERMATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION

ICAQ GUIDANCE ON POLICY MEASURES
FOR SUSTAINABLE AVIATION FUELS (SAF)
DEVELOPMENT AND DEPLOYMENT

ICAQ COMMITTEE ON AVIATION ENVIRONMENTAL PROTECTION
OCTOBER/2024

REGLEMENT CORSIA

5 : ST 611

Eemva Gazelte Supplement No. 353 Jrd March, 2026

{Legistarive Supplement No. 20)
LEGAL NOTICE No. M
THE CIVIL AVIATION ACT
(Cap. 154
THE CIVIL AVIATION I:L'A.I:{_HIU_‘{ QFFSETTING AND )
BEEDUCTION SCHEME FOR INTEENATIONAL AVIATION)
REGULATIONS, 2025
ARRANGEMENT OF REGULATIONS
PART I— PRELIMINARY PROVISIONS

1—Cimanen
2—Interpretation.
3 Application

PART IT — CARBON OFFSETTING AND REDUCTION SCHEME
FOR INTEEMATIONAL AVIATION

4—Armbunion of mtemational flights to an aeroplaee operator
S—Armburtion of an seroplane operator

f—Appoval of Compliance
T—Record keepng

B—Comphance periods and tnnelme
S—Equvalent procedures

PART T — MONTTORING, REPORTING AND VERTFICATION
OF EMISSTONS

Montrortng, reporttng and ver{fication of aeropiane eperater annual
T s
O mmizmons

10—applicababity of MEV requaremesnts
Maonitoring & C0; Emiisions
11 —Ehabality of Monrtoring Methods
12—Baseline phase
13—lmplementation
14—Emissions montonng plan
15—Caleulatson of OO emesssons from aeroplane fel nse
lé—Dbdenitoring of CORSLA eligible fuels clamms

16. (1) The aeroplane operator that intends to claim for emissions
reductions from the use of CORSIA eligible fuels shall use a CORSIA
eligible fuel that meets the ICAO document “CORSIA Sustainability
Criteria for CORSIA Eligible Fuels™.

(2) The aeroplane operator that intends to claim for emissions
reductions from the use of CORSIA eligible fuels shall only use
CORSIA eligible fuels from fuel producers that are certified by an
approved Sustainability Certification Scheme.

(3) Subject to sub-regulation (2), such certification schemes
shall meet the requirements prescribed by the Authority.

(4) The CORSIA eligible fuel shall not be accounted for if the
aeroplane operator cannot demonstrate compliance with the CORSIA
Sustainability Criteria.

Monitoring of
CORSIA eligible
fuels claims.
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ORGANISATION DE L'ATELIER REGIONAL SAF 15T PAR L'EASA ET
2nd REUNION DU COMITE DE PILOTAGE NATIONAL SAF

Co-organisation de |'atelier régional SAF de I'AESA dans le cadre de I'ACT-SAF pour ndrd .. L, . " .
I'Inde et I'Afrique Organisation de la réunion du comité de pilotage SAF les 3 et 4 octobre 2024

Du 30% septembre au 2"¢ octobre 2024

Résultat : I'atelier a abouti a I'élaboration d'un document de travail destiné au cabinet et a permis de définir les prochaines étapes au sein des groupes de travail techniques



Source: SAF E=nya Projest

TROISIEME REUNION DU COMITE NATIONAL SAF
SUR L'ACCELERATION DU DEVELOPPEMENT ET DU DEPLOIEMENT DES
Carburants aviation durables (SAF) au KENYA 19th - 215t maj 2025

7 Coardinationvia
Project
Secretanat: Lead

SAE
Palicy

o MoEKCAN
- 3 TWiG a: T
Mambaza o
Flar vs, - F
Graerihsld “"'\‘:"\\ ~L,
WO 4 i .
1 . L
|\'L r_:n-lfq-::ml At BAF-Fosdmar
- ¥ TWG G
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et - 5
L
Fepdstacks .
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CCONDmE
analysis

| Twez |

AU COURS DE LA REUNION, DIFFEREN
PART DE L'AVANCEMENT DE LEURS TRAVAUX

Technical Warking Groups 1-6 are highly interdependent and require close
coardingtion and alignement

Key considerations:

Early alignrsnt on snonlian
af fnasinls fecdstonks and
associated tachnical pathways

Cammon set o parameters ta
na intagratad inta S8° Financial
Mol

ZAF Policy choles with Impact
an sconamics and gesn prarmium

Sovio-scoramic berelil snsbves
=y far implamentation

T

TS GROUPES DE TRAVAIL ONT FAIT

Organisée a Naivasha, au Kenya, du 19 au 21 mai
2025 au SOPA Lodge Resort




Modele SAF

Progrés réalisés
concernant le
| modéle de
financement des
carburants
durables
Obtenir des
| données sur les
matieres
premieres

Définir les
| mécanismes de
financement
disponibles

Politique
énergétique/Politiq

ue relative aux
carburants durables

Suivi de
— |'approbation de
la politique

Assurer le suivi
de la note du
— Cabinet
concernant la
gouvernance

Avancement

| concernant la
note du Cabinet

et le Parlement

Organiser le prochain atelier SAF et la réunion au

Etude de faisabilité
de la raffinerie

Mise en ceuvre
des résultats de
I'étude de la
| raffinerie dans
le cadre d'un
dossier de mise
en ceuvre
commerciale
Envoyer des
lettres
officielles pour
— demander des
données sur les

Collﬁ%@ﬁévec
le TOUFRiISSEUr
de technologie
et la start-up
spécialisée
dans les
carburants
durables

Stratégie SAF et
feuille de route

Faire avancer le
projet de

— stratégie « zéro
carburant
durable »

Faire avancer le
projet de
stratégie via les

—  formulaires

Google et les

réunions en
ligne

Evaluation des
matiéres premieres

financements
pour mener
— |'évaluation et la
cartographie des
Ermatieretes
NeEtTEs o
demande
— concernant la
disponibilité
des matiéres
Coltecterde
données sur la
— disponibilité des
matieres
premiéeres

niveau haut de I'th en 2026

Etude socio-

économique

d'informations
et de données
pour I'étude
socio-
éqangsuigue kur
lfectube! ezte
documents
pertinents
parallélement a
la collecte de
données

PROCHAINE ETAPE

Coordination par le comité directeur de la SAF

W |ICA0 ! e

KENYA




POLITIQUE

Il existe une bonne volonté politique
pour développer les carburants
durables pour l'aviation (SAF/ESAF)
et 'hnydrogéne

TECHNOLOGIQUE

Cela favorisera le progrés
technologique et
le transfert de connaissances

Principales opportunités SAF

ECONOMIQUE

Les SAF soutiendront 'économie
grdce a une réduction des factures
dimportation et apporteront des
avantages socio-économiques.

ENVIRONNEMENT

Cela favorisera la réalisation des
CND et la conformité au CORSIA et
présente un fort potentiel pour les
énergies renouvelables

SOCIOCULTUREL

Le SAF apportera des avantages
socio-économiques aux
agriculteurs et & 'économie locale,
et soutiendra les communautés
aut nes

JURIDIQUE

Contribuera au respect du CORSIA
et des crédits carbone
Il existe un cadre juridique adéquat
et une politique énergétique pour
2025



Principaux résultats [ Résultats attendus

Etude de faisabilité et rapport de mise en
oceuvre commerciale concernant I'ancienne

30t Novembre 2025
raffinerie

D'ici le 31 décembre

Politique énergétique approuvée 2025-2035 [ Politique relative aux carburants d
2025/juin 2026

Modéle de financement et stratégie pour les car

D'ici juin 2026

Rapport sur les matiéres premiéres pour les carb
(SAF) et étude socio-économique

Juin 2026

Raffinerie de carburants durables (bioraffinerie)
avec un volume chargé de carburants durables d'au
moins 10 % de la production de Jet Al

Juin 2028/juin 2029
Autres : création d'emplois, réduction des émissions



Etudes clés de la SAF concernant le Kenya

” S Fueling Africa’s Flight:
ﬁ ICAO !-':':"'."':T-':‘"' E #.Techm—l:' nnml .l. ussmmtﬂf

KENYA

7> K ¢

FEASIBILITY STUDY ON THE USE
OF SUSTAINABLE ﬂNIﬂTlUH FUELS

1 I' ||'|I'| SRIL
AN FR

BUSINESS IMPLEMENTATION
STUDY ON THE USE
OF SUSTAINABLE AVIATION FUELS

CAPROTY B I[I"I




Outils de suivi des énergies plus propres de I'OACI

ICAO Cleaner Energy Tracker Tools

e

e

v

Layout to reflect four building blocks
of the Global Framework

SAF-related indicators in airports
distributing SAF, policies
adopted/under development, SAF
volumes/offtake agreements,
approved conversion processes, etc.

Specific indicators on CORSIA -
feedstocks, certified batches

0;:::?.’:;';"

Policies adopted or
under development

Production capacity
(Kt/year)

11 Announced 54,766
2} FEED study 6,643
3) Under construction 3472

4) Production ather 11.553
fuels

5} Producing SAF

185

Airports distributing
SAF

14553

Regulatory
Framework

" J

CZ'RSIA
57 137

Feedstocks Certified
recognized batches

367 199

Certified kTonnes of
Economic certified
Operators SAF

ACT)SAF
78 282

Feasibility Total
Studies  partners

27 109

References Events
and Reports

11

Approved conversion
processes

(17« under evaluation)

23

Stakeholder

\ '

Implementation
- Support
L N

‘ Financing

94.4

Billion liters of SAF
under offtake
agreements

267

Announced SAF
Facilities

$71.0

Billion USD in
announced

Action Groups

"y

https://www.icao.int/SAF

investments



D'APPROVISIONNEMENT CHAINE
D'APPROVISIONNEMENT

Fuel
Terminal

zefinery

SAF-CAF blend

blending

blending

______ - S == L (discouraged)
SAF-CAF blend )
' *
6




NOUICO CICS UCo AdCTOUpPOUIo Udllo Id ITHoC CIl CUvIc UCo
carburants durables pour I'aviation

Les autorités aéroportuaires occupent une position privilégiée et stratégique pour promouvoir la mise en ceuvre et le développement a

grande échelle des carburants aériens durables (SAF)
1. Développement des infrastructures et des installations de stockage
- Etablir des partenariats avec les fournisseurs de carburant afin de développer des infrastructures sur site pour le stockage, le mélange et
la distribution des SAF.
- Mise en place d'une logistique pour la distribution des SAF depuis les installations de stockage jusqu'aux avions, par exemple des
oléoducs dédiés, des camions d'avitaillement ou des

2. Partenariats avec les compagnies aériennes et les fournisseurs de carburant

- Collaborer avec les compagnies aériennes pour aligner |'offre de carburants durables sur la demande, en concluant des accords d'achat
conjoints et en nouant des partenariats avec les

afin de garantir I'approvisionnement en carburants durables.

3. Mesures incitatives et plaidoyer politique

- Des mesures incitatives telles que la réduction des redevances d'atterrissage pour les compagnies aériennes utilisant des carburants
durables (SAF), ce qui rend I'option des carburants durables (SAF) financierement attractive pour les compagnies aériennes.

- Collaboration avec les agences gouvernementales et les organismes sectoriels pour soutenir les politiques en faveur des carburants
durables, par exemple les subventions et les aides
4. Suivi et reporting de I'impact environnemental

- Suivi et reporting de leurs émissions de carbone, y compris celles des vols utilisant des carburants durables.
5. Sensibilisation et mobilisation des parties prenantes

- Organisation de réunions avec les parties prenantes pour discuter des innovations, des défis et des meilleures pratiques en matiere de
carburants durables.

o~ el ele - " Al " " _ 1 11 " " 7 . " '] P " " 'y .« . = e 1 ~



NIVEAUX DE CERTIFICATION CARBONE DES AEROPORTS

Figure 1 Airport Carbon Accreditation Levels and Requirements

Achieve and Maintain 90% Reductions for Scope 1 & 2 emissions

for Scope 3 EmIssions

Carbon Offset Removals of Residual Emissions

Roadmap to Net Zero

NetZero

Level 4 Requirements

Tra n5|t|0n Carbon Offset Reductions or Removals of Residual
Emissions
. Level 3 Requirements
Tra nSfO rmatlon Absolute Emission Reductions

Driving Third-Parties’ Emission Reductions

Level 3 Requirements
Carbon Offset Reductions or Removals of
Residual Emissions

Neutrality

Level 2 Requirements

Optimisation “m Select Scope 3 in GHG Inventory

Engagementof Third-Parties

. Level 1 Requirements
REd U Ct 1on 0 seport Emission Reduction Target

Carbon Management Plan

Mapping +

S oroditad



POINT DE VUE KENYAN

Le dépot de carburéacteur
existant offre actuellement une
capacité de stockage totale
d'environ 52 000 tonnes. Le
carburéacteur est stocké dans
des bacs spécialement congus a
cet effet, comprenant trois
grands bacs de 12 000 m3
chacun et deux bacs plus petits

e8I Y M ouveau

plan directeur de I'aéroport
JKIA, la capacité du systeme de
lutte contre l'incendie existant
devra étre validée lors de la
conception afin de garantir que
le stockage d'eau, le débit d'eau
et le refoulement de mousse
soient suffisants pour éteindre
un incendie et refroidir les bacs
de stockage

Un systéme de détection des
fuites, appelé systeme de
surveillance de |'étanchéité
(TMS), sera mis en place pour
surveiller toute fuite.

La configuration actuelle
comprend huit pompes a
entrainement électrique et
deux pompes de secours a
moteur diesel, d'une capacité

nominale de 280 m%h chacune.

La capacité de pompage totale
disponible est donc de 2 240
m¥h

Les vannes motorisées seront
équipées de transmetteurs de
pression et de température
pour la détection des fuites.

Des véhicules d'oléoserveur
seront mis a disposition pour
les opérations d'avitaillement
sur les aires de stationnement.

Des filtres Séparateurs d'eau
sont déja installés au
refoulement de chaque pompe
d'incendie.

Toutes les aires de
stationnement des avions
seront équipées de boutons
d'Arrét d'urgence (ESD).



Avantages et opportunités

o ( Environmental benefits in terms of GHG reductions )

o (Job creation and rural development through feedstock supply chains and in the refiner\D

o ( Reducing reliance on fossil fuel imports and improve energy security)

o ( Potentially stimulating economic growth through SAF exports)

o First mover advantage in Africa and positioning Kenya as a regional SAF hub in East Africa.
Growing global and regional demand for SAF

o (Access to international climate finance and carbon markets )

o (Skills development and knowledge transfer in refinery operations, logistics, and certificatiorD

o ( Potential co-benefits: waste management, soil improvement, circular economy)

o (Serve both biodiesel and SAF market keeping production erxibiIity)

@ ( Finding potential partner(s) contributing to project financing )




Domaines de
collaboration et
besoins en matiere de
soutien

Les domaines clés de collaboration sont les suivants :

* Elaboration d'une feuille de route pour les
carburants durables (SAF) au Kenya, destinés aux
marchés régionaux et mondiaux

* Amélioration technologique grace a l'innovation, a
la recherche et au développement en collaboration
avec les universités locales

* Renforcement des capacités par la formation
technique et le transfert de connaissances

* Développement d'une raffinerie de carburants
durables (SAF) au Kenya

* Promotion de I'é%alité des sexes dans le secteur des
carburants durables et |a transition énergétique par
le biais de partenariats

* Inspection et certification conjointes des carburants
durables

* Possibilités de financement par différentes institutions
Gréce é des actions coordonnées visant é 'cce:aeaa\{ltenalres internationaux pour faire avancer ce
mettre en place une chaine '
d'approvisionnement en carburants durables,
a des politiques claires et a un engagement
soutenu, le Kenya a le potentiel de devenir un
leader régional dans la production de
carburants durables, stimulant a la fois la
croissance economique et les progres en



Cartographie des parties prenantes du SAF

** * **
* Global
~Gateway

SIC purchases

Hemye Ciivll Aviation Amthority

Fahari
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Action : la cartographie des parties prenantes et la collaboration sont essentielles

a la mise en ceuvre de la SAF



Merci de votre attention
!

fmwangi@kcaa.or.ke
&
naomi.gitau@kaa.go.ke
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Atelier pour les responsables JIG au HYATT PLACE NAIROBI,
Nairobi, du 14 au 16 avril 2026

Situation et progres de |'aviation au Kenya et des forces armées

Par
Francis Mwangi
Responsable principal de la planification, KCAA et membre kenyan du CAEP de I'OACI

&

Naomi Gitau

Responsable de |I'environnement, KAA

2026




s INTRODUCTION

Situation de I'aviation

Nawasha Alrpon :
rtul Kltale =
Isiolo International
Airport .
e Le Kenya est desservi par plus de 50
Airport s compagnies aériennes réguliéres et charter,
Jomo Kenyatta tant internationales que nationales.
International Airport
Passenqer & cargo hub...

Les principaux aéroports qui accueillent le
trafic international sont :
Aéroport international Jomo Kenyatta - HKJK
\ :u'lalindil . Aéroport international Moi - HKMO
nternational Airport
pth Aéroport international d'Eldoret - HKEL
aMul International Airport . Aéroport de Kisumu - HKKI
Aéroport Wilson — HKNW
Aéroport de Malindi - HKML

Mackinnon Road Air

X

Diani. Alrport



INTRODUCTION (suite)

Roles dans le secteur de l'aviation civile

s A v

Politique nationale intégrée Politique de I'aviation civile Plan a moyen terme IV Plan stratégique 2023-2028
des transports (en attente de soumission du ministére des Routes et
au Conseil des ministres) des Transports

)f&

Plan stratégique 2023-2028 Programme national de
de la KCAA sécurité



INTRODUCTION (suite)

Mandats clé dans le domaine de l'aviation

Réglementation du
transport aérien et
de I'économie

Surveillance de la Controle de la
sécurité aérienne sUreté aérienne

Prestation de Prestation de Prestation de
services de services de services de
navigation recherche et de formation

aérienne sauvetage aéronautique
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INTRODUCTION (suite)

Fret total
419,739,997
420,000,000
396,602,382
400,000,000
‘.r 380,156,977 380,097,183
380,000,000
— 368,128,161
T )
c 357,180,266
()]
LAL 2 /000,000 350,684,529
w =
i 340,000,000
320,000,000
300,000,000
2019 2020 2021  Années 2023 2024 2025

Le ’rrafic aérien de passagers au Kenyq a connu Le’ I?enycl est une plaque tou’rnanfe ‘ma|eure du fret aérien, en particulier pour’le’s de‘m:ees
périssables et le commerce électronique : plus de 420 000 tonnes de fret ont été traitées

une forte reprise aprés la COVID en 2025



Solaire

Importations

Thermique

Eolien

Hydroélectrique

Géothermie

Mix énergétique du Kenya

Production d'électricité par source au 315t décembre 2024

Solaire, 3.15%

Importations, 10.41%

Thermique, 8.42%

Eolien, 13.46%

Hydroélectrique, 24.74%

0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00% 30.00% 35.00% 40.00%

La transition énergétique du Kenya démontre la faisabilité de l'intégration d'une part importante
d'électricité renouvelable dans le réseau national, ce qui représente également un potentiel pour
l'industrie verte 187

Géothermie, 39.81%

45.00%
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Plans d'action du Kenya pour la réduction des émissions de

CO2 dans le secteur de |'aviation

ACTION PLAN FOR COz; EMISSIONS
REDUCTION IN THE AVIATIOM
SECTOR 2022-2028

KENYA CIVIL AVIATION AUTHORITY

SEPFTEMEBER 2022

~ Création du Groupe de travail sur |

I'environnement dans l'aviation

\.\\\(AEWG) en janvier 2012

1 Plan d'action de I'st soumis | 2012

Projet d'assistance OACI-UE | 2014

2 Plan d'action de I'" soumis | 2015

3e plan d'action de I'" soumis | 2022

1,750k

1,500k

1,250k
1,000k
750k
500k
250k
0

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Emissions internationales déclarées dans le
cadre du CORSIA
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Objectifs du 3e plan d'action du Kenya (2022-2028)

ACTION PLAN FOR CO; EMISSIONS
REDUCTION IN THE AVIATION
SECTOR 2022-2028

KENYA CIVIL AVIATION AUTHORITY |

SEPTEMBER 2022

0 Conformément a la résolution A40-18 de

I'OACI, le plan d'action fixe un objectif
ambitieux visant a améliorer le rendement
énergétique par rapport a un niveau de
référence de 2020, a raison d'un taux
annuel moyen de 2 % entre 2021 et 2050.

Le plan d'action a retenu les cing
catégories de mesures/objectifs qui
devraient avoir les plus grands avantages
environnementaux, a savoir :

a) Technologie et normes ;

b) Carburants aviation durables ;

c) Améliorations opérationnelles ;

d) Mesures fondées sur le marché ; et
e) Améliorations aéroportuaires



La production de SAF est principalement concentrée dans I'Union européenne et en Amérique

du Nord, ou les politiques sont principalement élaborées.

Bien que certaines de
ces politiques soient
encore en cours

o d'élaboration (et non

% -ig:o encore en vigueur),
B, SO 35 & cela suffit a stimuler la
. :'b ‘B% G production de

L
= P carburants durables
o ° (\2 et I'émergence de

nouveaux projets
dans ce domaine.

00-@ ‘ 9,8k @ 1 - Annonce initiale 4 - En service - produisant d'autres carburan@ réndtneleblizse - production de carburants durables
0 - Projet annulé/en suspens @ 3 - En construction 2 - Etude technique préliminaire (FEED) 190



191

Voies de production du SAF

Standalone plant B Neat SAF Jet-Al
Feedstock =randaione p 1 >
main technology mm ASTM 7566 — ASTM 1655

Vegetable oils
Waste fats, oils, HERA SAF )

and grease

The max blending

Syngas from is dependent on the
biomass/waste ASTM synthetic

gasification
CO, and green H,

method chosed
(MAX 50%).

Alcohol (ethanal,
butanol
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Evaluation des actifs de Mombasa KPC/KPRL

La plupart des actifs de la raffinerie ne sont pas facilement réutilisables et I'avantage financier global est limité par rapport a d'autres cas de modernisation.
Le site présente néanmoins plusieurs avantages par rapport a un projet de construction sur site vierge :

* Uneinfrastructure de distribution et de logistique bien établie, apportant une valeur économique.

* Une situation stratégique et un zonage déja prévu pour un usage industriel (processus d'autorisation).

Feedstock e s
supply Nouveaux actifs a installer :
[ Vessels | oo preeeeceeoees e " Vessals * Prétraitement des matieres
D8 5 [ s e o g
E i : »i = E StﬂrﬂgE ® USlne HEFA
| i |
: : :

Feedstock E
[

*  Production d'hydrogene

! Tank storage KPC Pipeline

n
5

* Une partie des réseaux
* Certains bacs (en attente)

L

I H i
i r i ' i
[ 1 I r___________ T 1 I
: ® | Steam { | HEFA plant : E l
i Train ! ! i - EW* ! i Train
i X i P 4 : E ! » Le mélange de Jet A-1 et de
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Impact de différents scénarios politiques sur le prix de vente minimum au Kenya de

I'huile végeétale a usage alimentaire produite a partir d'huile de ricin
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Source : rapport de la Banque mondiale (2025)


https://www.icao.int/environmental-protection/GFAAF/Pages/Production-Facilities.aspx

2018

Progres du SAF au Kenya

2022

¢ Reéalisation de
I'¢tude de
faisabilité sur les
carburants
durables dans le
cadre du projet

d'assistance de

L'étude a mis en
évidence le
potentiel du
HEFA a partir
d'huile de colza,
de ricin, de

croton, etc.

I'OACI et de I'UE

2023

© Organisé en
aodt : premier
atelier sur les
carburants
durables et
réunion au

© niveau haut

Différentes
parties
prenantes ont
participé a
I'atelier

2024

+ Organisation du

deuxieme atelier
SAF et de la
réunion au niveau
haut en
septembre

% Présentation

d'études technico-
économiques et
sur la prime verte.

< KQ a effectué un

volume chargé de
SAF de JKIA a
AMS

P'S Le comité de pilotage SAF du
Kenya a été constitué en
féevrier/mars, regroupant
différentes institutions

¢ lere réunion du comité
directeur SAF de I'st | tenue en
mai

€ Enoctobre, deuxieme réunion
du comité de pilotage SAF

'S stOrganisation en octobre du
premier atelier régional EASA-
UE sur les carburants durables
(SAF) a Mombasa

2
°

2025

Réunion du groupe de travail
technique sur les carburants
durables (SAF) organisée en
avril en collaboration avec
I'EASA ACT-SAF

Réunion du comité directeur
SAF en mai

Lancement de I'étude sur
I'ancienne raffinerie de
Mombasa en mars, avec le
soutien des Pays-Bas par
l'intermédiaire de I'OACI
ACT-SAF

Organisation de I'atelier SAF «
4ty et de la réunion de
niveau haut en novembre
(25-27) et publication du

rapport d'étude



FEASIBILITY STUDY
OF SUSTAINABLE AVI
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Options de
matiéres
premiéres

pour le SAF

—

Huile de cuisson usagée (UCO) et déchets municipaux

RESULTATS DU RAPPORT 2018 SUR LES ETUDES DE
FAISABILITE DES BIOCARBURANTS

Graines dericin

Mélasse

Sorgho sucré

Jatropha
Noix de croton

Tiges de canne & sucre

Jacinthe d'eau

Bagasse

Manioque ‘
Canola @

Tournesol

V@



Progres du programme SAF au Kenya et collaborations avec les partenaires

."

2023
Deuxiéme atelier et réunion au niveau haut sur les

carburants durables (SAF) en septembre 2023

) 310 ¢
GT2: dae Feuille de
Avantage route
S socio- pour les
économi carburant
ques

Mombasa
, mélange
de
carburant

COMITE DE PILOTAGE SAF DU KENYA 1st Réunion du comité de pilotage du SAF le 29 mai
2024



PRINCIPAUX DEFIS LIES AUX CARBURANTS

DURABLES AU KENYA

e Are Nairobi-based companies and
i [ ekabdd ; --organizations willing to-buy SAF [credits)?
Tusg'e Local aifines lack financial means for SAF purchase
Which role can International carriers play? A ot
. SR ; Offtake agreaments
v Erplild SAF palic
o Heeth Hoer e framework 1 ‘:?;? m%m
Liosdssar L ] Tl S i
. : . 3 Who will buy e ATTHR
i ey -
L B Wat renewable renewable diesel as
Lbkichar & Marzabit digsed co-product of SBC . 1
. ! production?
Wirjr - . m . — . Soope 1 credits
. ; - Mo blending facilities present in Kenya. Seape 3 erecins
Lack of SAF i Who will blend SBC into SAF and where?
.;.-_.... KENYA |r|:|‘lr|_:eEt|u'es. Can Y
this ba Feedstock Feedstock SBC production flending Airport storage SAF usage
Hampal & | Mada Gashi-# overcome and cultivatian FELOWETY of jet Al
T e how? ] and SAC
© Kakamaga @ . Hanyuui @ Isiala J
| ® s w ¥ M
S— o
L] U by

s St ¥ Whater Nf{ i EW*' ] kR - ‘ Wi - O h
‘ ‘ . easinle

feedstock - k=
i conversion ' 1 i d 2 v
. pathway
s combinations?
binat 7
L] - 3 g =
Nigads . i How can local academia contribute?
] . - = )
. Garsn Lamsy Given the lack of refining *'-:":;"" _':"'!""”"‘ Financing Jek Al
industry there is no active |-.:rri:.r::-f=. Institutinns Academia
L] S laboratory that can issue a - @I
i | At
U

Pl certificate of quality or
° 2 analysis for the blended SAF. R : LN
L u ® Who will do this? .
MamEdda

Investing in Kenya i relatively high risk compared to OECD
. A — markets. Which role can financing institutions play in
de-risking SBC production?

Oléoduc de carburant
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i 1CAO

INTERMATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION

ICAQ GUIDANCE ON POLICY MEASURES
FOR SUSTAINABLE AVIATION FUELS (SAF)
DEVELOPMENT AND DEPLOYMENT

ICAQ COMMITTEE ON AVIATION ENVIRONMENTAL PROTECTION
OCTOBER/2024

REGLEMENT CORSIA

5 : ST 611

Eemva Gazelte Supplement No. 353 Jrd March, 2026

{Legistarive Supplement No. 20)
LEGAL NOTICE No. M
THE CIVIL AVIATION ACT
(Cap. 154
THE CIVIL AVIATION I:L'A.I:{_HIU_‘{ QFFSETTING AND )
BEEDUCTION SCHEME FOR INTEENATIONAL AVIATION)
REGULATIONS, 2025
ARRANGEMENT OF REGULATIONS
PART I— PRELIMINARY PROVISIONS

1—Cimanen
2—Interpretation.
3 Application

PART IT — CARBON OFFSETTING AND REDUCTION SCHEME
FOR INTEEMATIONAL AVIATION

4—Armbunion of mtemational flights to an aeroplaee operator
S—Armburtion of an seroplane operator

f—Appoval of Compliance
T—Record keepng

B—Comphance periods and tnnelme
S—Equvalent procedures

PART T — MONTTORING, REPORTING AND VERTFICATION
OF EMISSTONS

Montrortng, reporttng and ver{fication of aeropiane eperater annual
T s
O mmizmons

10—applicababity of MEV requaremesnts
Maonitoring & C0; Emiisions
11 —Ehabality of Monrtoring Methods
12—Baseline phase
13—lmplementation
14—Emissions montonng plan
15—Caleulatson of OO emesssons from aeroplane fel nse
lé—Dbdenitoring of CORSLA eligible fuels clamms

16. (1) The aeroplane operator that intends to claim for emissions
reductions from the use of CORSIA eligible fuels shall use a CORSIA
eligible fuel that meets the ICAO document “CORSIA Sustainability
Criteria for CORSIA Eligible Fuels™.

(2) The aeroplane operator that intends to claim for emissions
reductions from the use of CORSIA eligible fuels shall only use
CORSIA eligible fuels from fuel producers that are certified by an
approved Sustainability Certification Scheme.

(3) Subject to sub-regulation (2), such certification schemes
shall meet the requirements prescribed by the Authority.

(4) The CORSIA eligible fuel shall not be accounted for if the
aeroplane operator cannot demonstrate compliance with the CORSIA
Sustainability Criteria.

Monitoring of
CORSIA eligible
fuels claims.

198



ORGANISATION DE L'ATELIER REGIONAL SAF 15T PAR L'EASA ET
2nd REUNION DU COMITE DE PILOTAGE NATIONAL SAF

Co-organisation de |'atelier régional SAF de I'AESA dans le cadre de I'ACT-SAF pour drd .. L, . " .
I'Inde et I'Afrique ndrdQrganisation de la réunion du comité de pilotage SAF les 3 et 4 octobre 2024

Du 30% septembre au 2"¢ octobre 2024

Résultat : I'atelier a abouti a I'élaboration d'un document de travail destiné au cabinet et a permis de définir les prochaines étapes au sein des groupes de travail techniques



Source: SAF E=nya Projest

TROISIEME REUNION DU COMITE NATIONAL SAF
SUR L'ACCELERATION DU DEVELOPPEMENT ET DU DEPLOIEMENT DES
Carburants aviation durables (SAF) au KENYA 19th - 215t maj 2025

7 Coardinationvia
Project
Secretanat: Lead

SAE
Palicy

o MoEKCAN
- 3 TWiG a: T
Mambaza o
Flar vs, - F
Graerihsld “"'\‘:"\\ ~L,
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1 . L
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- ¥ TWG G
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Fepdstacks .
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CCONDmE
analysis

| Twez |

AU COURS DE LA REUNION, DIFFEREN
PART DE L'AVANCEMENT DE LEURS TRAVAUX

Technical Warking Groups 1-6 are highly interdependent and require close
coardingtion and alignement

Key considerations:

Early alignrsnt on snonlian
af fnasinls fecdstonks and
associated tachnical pathways

Cammon set o parameters ta
na intagratad inta S8° Financial
Mol

ZAF Policy choles with Impact
an sconamics and gesn prarmium

Sovio-scoramic berelil snsbves
=y far implamentation

T

TS GROUPES DE TRAVAIL ONT FAIT

Organisée a Naivasha, au Kenya, du 19 au 21 mai
2025 au SOPA Lodge Resort




Modele SAF

Progrés réalisés
concernant le
| modéle de
financement des
carburants
durables
Obtenir des
| données sur les
matieres
premieres

Définir les
| mécanismes de
financement
disponibles

Politique
énergétique/Politiq

ue relative aux
carburants durables

Suivi de
— |'approbation de
la politique

Assurer le suivi
de la note du
— Cabinet
concernant la
gouvernance

Avancement

| concernant la
note du Cabinet

et le Parlement

Organiser le prochain atelier SAF et la réunion au

Etude de faisabilité
de la raffinerie

Mise en ceuvre
des résultats de
I'étude de la
| raffinerie dans
le cadre d'un
dossier de mise
en ceuvre
commerciale
Envoyer des
lettres
officielles pour
— demander des
données sur les

Collﬁ%@ﬁévec
le TOUFRiISSEUr
de technologie
et la start-up
spécialisée
dans les
carburants
durables

Stratégie SAF et
feuille de route

Faire avancer le
projet de

— stratégie « zéro
carburant
durable »

Faire avancer le
projet de
stratégie via les

—  formulaires

Google et les

réunions en
ligne

Evaluation des
matiéres premieres

financements
pour mener
— |'évaluation et la
cartographie des
Ermatieretes
NeEtTEs o
demande
— concernant la
disponibilité
des matiéres
Coltecterde
données sur la
— disponibilité des
matieres
premiéeres

niveau haut de I'th en 2026

Etude socio-

économique

d'informations
et de données
pour I'étude
socio-
éqangsuigue kur
lfectube! ezte
documents
pertinents
parallélement a
la collecte de
données

PROCHAINE ETAPE

Coordination par le comité directeur de la SAF

W |ICA0 ! e

KENYA




POLITIQUE

Il existe une bonne volonté politique
pour développer les carburants
durables pour l'aviation (SAF/ESAF)
et 'hnydrogéne

TECHNOLOGIQUE

Cela favorisera le progrés
technologique et
le transfert de connaissances

Principales opportunités SAF

ECONOMIQUE

Les SAF soutiendront 'économie
grdce a une réduction des factures
dimportation et apporteront des
avantages socio-économiques.

ENVIRONNEMENT

Cela favorisera la réalisation des
CND et la conformité au CORSIA et
présente un fort potentiel pour les
énergies renouvelables

SOCIOCULTUREL

Le SAF apportera des avantages
socio-économiques aux
agriculteurs et & 'économie locale,
et soutiendra les communautés
aut nes

JURIDIQUE

Contribuera au respect du CORSIA
et des crédits carbone
Il existe un cadre juridique adéquat
et une politique énergétique pour
2025



Principaux résultats [ Résultats attendus

Etude de faisabilité et rapport de mise en
oceuvre commerciale concernant I'ancienne

30t Novembre 2025
raffinerie

D'ici le 31 décembre

Politique énergétique approuvée 2025-2035 [ Politique relative aux carburants d
2025/juin 2026

Modéle de financement et stratégie pour les car

D'ici juin 2026

Rapport sur les matiéres premiéres pour les carb
(SAF) et étude socio-économique

Juin 2026

Raffinerie de carburants durables (bioraffinerie)
avec un volume chargé de carburants durables d'au
moins 10 % de la production de Jet Al

Juin 2028/juin 2029
Autres : création d'emplois, réduction des émissions



Etudes clés pour le SAF concernant le Kenya

” S Fueling Africa’s Flight:
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FEASIBILITY STUDY ON THE USE
OF SUSTAINABLE ﬂNIﬂTlUH FUELS
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BUSINESS IMPLEMENTATION
STUDY ON THE USE
OF SUSTAINABLE AVIATION FUELS
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Outils de suivi des énergies plus propres de I'OACI

ICAO Cleaner Energy Tracker Tools

e

e

v

Layout to reflect four building blocks
of the Global Framework

SAF-related indicators in airports
distributing SAF, policies
adopted/under development, SAF
volumes/offtake agreements,
approved conversion processes, etc.

Specific indicators on CORSIA -
feedstocks, certified batches

0;:::?.’:;';"

Policies adopted or
under development

Production capacity
(Kt/year)

11 Announced 54,766
2} FEED study 6,643
3) Under construction 3472

4) Production ather 11.553
fuels

5} Producing SAF

185

Airports distributing
SAF

14553

Regulatory
Framework

" J

CZ'RSIA
57 137

Feedstocks Certified
recognized batches

367 199

Certified kTonnes of
Economic certified
Operators SAF

ACT)SAF
78 282

Feasibility Total
Studies  partners

27 109

References Events
and Reports

11

Approved conversion
processes

(17« under evaluation)

23

Stakeholder

\ '

Implementation
- Support
L N

‘ Financing

94.4

Billion liters of SAF
under offtake
agreements

267

Announced SAF
Facilities

$71.0

Billion USD in
announced

Action Groups

"y

https://www.icao.int/SAF

investments



CHAINE D'APPROVISIONNEMENT DES AEROPORTS

Fuel
Terminal

zefinery

SAF-CAF blend

blending

Refinery l o

blending
(discouraged)
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Roles clés des aéroports dans la mise en ceuvre des
carburants durables pour l'aviation

Les autorités aéroportuaires occupent une position privilégiée et stratégique pour promouvoir la mise en ceuvre et le développement a

grande échelle des carburants aériens durables (SAF)
1. Développement des infrastructures et des installations de stockage
- Etablir des partenariats avec les fournisseurs de carburant afin de développer des infrastructures sur site pour le stockage, le mélange et
la distribution des SAF.
- Mise en place d'une logistique pour la distribution des SAF depuis les installations de stockage jusqu'aux avions, par exemple des
oléoducs dédiés, des camions d'avitaillement ou des

2. Partenariats avec les compagnies aériennes et les fournisseurs de carburant

- Collaborer avec les compagnies aériennes pour aligner |'offre de carburants durables sur la demande, en concluant des accords d'achat
conjoints et en nouant des partenariats avec les

afin de garantir I'approvisionnement en carburants durables.

3. Mesures incitatives et plaidoyer politique

- Des mesures incitatives telles que la réduction des redevances d'atterrissage pour les compagnies aériennes utilisant des carburants
durables (SAF), ce qui rend I'option des carburants durables (SAF) financierement attractive pour les compagnies aériennes.

- Collaboration avec les agences gouvernementales et les organismes sectoriels pour soutenir les politiques en faveur des carburants
durables, par exemple les subventions et les aides
4. Suivi et reporting de I'impact environnemental

- Suivi et reporting de leurs émissions de carbone, y compris celles des vols utilisant des carburants durables.
5. Sensibilisation et mobilisation des parties prenantes

- Organisation de réunions avec les parties prenantes pour discuter des innovations, des défis et des meilleures pratiques en matiere de
carburants durables.

o~ el ele - " Al " " _ 1 11 " " 7 . " '] P " " 'y .« . = e 1 ~



NIVEAUX DE CERTIFICATION CARBONE DES AEROPORTS

Figure 1 Airport Carbon Accreditation Levels and Requirements

Achieve and Maintain 90% Reductions for Scope 1 & 2 emissions

for Scope 3 EmIssions

Carbon Offset Removals of Residual Emissions

Roadmap to Net Zero

NetZero

Level 4 Requirements

Tra n5|t|0n Carbon Offset Reductions or Removals of Residual
Emissions
. Level 3 Requirements
Tra nSfO rmatlon Absolute Emission Reductions

Driving Third-Parties’ Emission Reductions

Level 3 Requirements
Carbon Offset Reductions or Removals of
Residual Emissions

Neutrality

Level 2 Requirements

Optimisation “m Select Scope 3 in GHG Inventory

Engagementof Third-Parties

. Level 1 Requirements
REd U Ct 1on 0 seport Emission Reduction Target

Carbon Management Plan

Mapping +

S oroditad



POINT DE VUE KENYAN

Le dépot de carburéacteur
existant offre actuellement une
capacité de stockage totale
d'environ 52 000 tonnes. Le
carburéacteur est stocké dans
des bacs spécialement congus a
cet effet, comprenant trois
grands bacs de 12 000 m3
chacun et deux bacs plus petits

e8I M ouveau

plan directeur de |'aéroport
JKIA, la capacité du systeme de
lutte contre l'incendie existant
devra étre validée lors de la
conception afin de garantir que
le stockage d'eau, le débit d'eau
et le refoulement de mousse
soient suffisants pour éteindre
un incendie et refroidir les bacs
de stockage

Un systéme de détection des
fuites, appelé systeme de
surveillance de |'étanchéité
(TMS), sera mis en place pour
surveiller toute fuite.

La configuration actuelle
comprend huit pompes a
entrainement électrique et
deux pompes de secours a
moteur diesel, d'une capacité

nominale de 280 m%h chacune.

La capacité de pompage totale
disponible est donc de 2 240
m¥h

Les vannes motorisées seront
équipées de transmetteurs de
pression et de température
pour la détection des fuites.

Des véhicules d'oléoserveur
seront mis a disposition pour
les opérations d'avitaillement
sur les aires de stationnement.

Des filtres Séparateurs d'eau
sont déja installés au
refoulement de chaque pompe
d'incendie.

Toutes les aires de
stationnement des avions
seront équipées de boutons
d'Arrét d'urgence (ESD).



Avantages et opportunités

o ( Environmental benefits in terms of GHG reductions )

o (Job creation and rural development through feedstock supply chains and in the refiner\D

o ( Reducing reliance on fossil fuel imports and improve energy security)

o ( Potentially stimulating economic growth through SAF exports)

o First mover advantage in Africa and positioning Kenya as a regional SAF hub in East Africa.
Growing global and regional demand for SAF

o (Access to international climate finance and carbon markets )

o (Skills development and knowledge transfer in refinery operations, logistics, and certificatiorD

o ( Potential co-benefits: waste management, soil improvement, circular economy)

o (Serve both biodiesel and SAF market keeping production erxibiIity)

@ ( Finding potential partner(s) contributing to project financing )




Domaines de
collaboration et
besoins en matiere de
soutien

Les domaines clés de collaboration sont les suivants :

* Elaboration d'une feuille de route pour les
carburants durables (SAF) au Kenya, destinés aux
marchés régionaux et mondiaux

* Amélioration technologique grace a l'innovation, a
la recherche et au développement en collaboration
avec les universités locales

* Renforcement des capacités par la formation
technique et le transfert de connaissances

* Développement d'une raffinerie de carburants
durables (SAF) au Kenya

* Promotion de I'é%alité des sexes dans le secteur des
carburants durables et |a transition énergétique par
le biais de partenariats

Gréace a des actions coordonneées visant a * Inspection et certification conjointes des carburants
mettre en place une chaine durables
d'approvisionnement en carburants durables, * Possibilités de financement par différentes institutions
a des politiques claires et a un engagement et parltenalres internationaux pour faire avancer ce
travail.

soutenu, le Kenya a le potentiel de devenir un
leader régional dans la production de
carburants durables, stimulant a la fois la
croissance economique et les progres en
matiere de climat.



Cartographie des parties prenantes du SAF

** * **
* Global
~Gateway

SIC purchases

Hemye Ciivll Aviation Amthority
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Action : la cartographie des parties prenantes et la collaboration sont essentielles

a la mise en ceuvre de la SAF



Merci de votre attention
!

fmwangi@kcaa.or.ke
&
naomi.gitau@kaa.go.ke
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Actualités sur la filtration
et faiblesses les plus courantes

Ibon Ibarrola-Armendariz, responsable technique du JIG
Atelier des responsables JIG, Nairobi - avril 2026

JOINT INSPECTION GROUP —e



Elimination progressive des filtres absorbants

Pertinence des données issues des inspections du JIG

Qualification et références des filtres

Différentes spécifications El et fonctionnement de la qualification

Mises a jour de JIG sur la filtration

Derniers bulletins du JIG relatifs a la filtration

Activités du groupe de travail sur la filtration

Apercu des activités du FWG

Faiblesses les plus courantes en matiere de filtration

Examen des constatations courantes issues des inspections JIG (filtration)

Conclusions

Résumé de tous les points et conclusions

JOINT INSPECTION GROUP —e

ATELIER JIG, NAIROBI - 2026



Ulu'_ Slido

JOINT INSPECTION GROUP

Saviez-vous que JIG/A4A/IATA a mené une « enquéte sur la
filtration » a I'échelle mondiale en 2025 afin de recueillir des
informations pertinentes sur la filtration ?

B 216 28 April 2026 JOINT INSPECTION GROUP —e
JIG WORKSHOP, NAIROBI - 2026



Ulu'_ Slido

JOINT INSPECTION GROUP

D'aprés votre expérience opérationnelle dans le respect des
Normes JIG, dans quels domaines avez-vous besoin d'aide
ou de conseils supplémentaires ?

B 217 28 April 2026 JOINT INSPECTION GROUP —e
JIG WORKSHOP, NAIROBI - 2026



Suppression progressive des filtres absorbants

28 April 2026 JOINT INSPECTION GROUP -
ATELIER JIG, NAIROBI - 2026



Suppression progressive a I
des filtres absorbants a

AU

Le Bulletin JIG n° 105 a été publié en
2017, avec la premiére communication
concernant le retrait progressif des Filtres
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£ Le filtre absorbant a été retiré des Normes
sy s JIG, avec effet au 1er juillet 2023t
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oo Le bulletin JIG 105 a été retiré sans autre
R R communication a l'industrie en juillet 2024
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Données Issues des Inspections (2024)
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WL ‘ Données issues des inspections (2024)
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% installed Filter Vessels by technology
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Totsl view  Guarter view SUBMITTED REPORTS STATISTICS
Sllhf_‘l:".., Ed AN1E tEme far report Submissions
16 days
Checklist sections with
MAsL regommendations
It Plares
Submitted
26 91

ALL TIME RECOMMENDATIONS MAP
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El 1596

genergy

L J

El-4550

3e édition d'RP
Novembre 2019

= Anergy

MANUEL DE FILTRATION

Conception et
construction de

Documents El sur la Filtration
]

EI 1570

MANUEL SUR LES
CAPTEURS

Eeneny
EI 1589

Essais de compatibilité
des matériaux pour les

LLNS9Y

G
El 1598

Conception, spécifications|
fonctionnelles et
protocoles d'essais en
laboratoire pour les
capteurs électroniques.

31 Edition en préparation

éléments filtrants et les

corps de filtres a
carburant pour

I'aviation

dispositifs de détection
électroniques

I I I I I
dEEnegy dmEneigy fEENEgy fEEnegy fmeneigy fmEnNeIgy dmEneigy
El 1590 El 1599 El 1587 El 1581 El 1582 El 1588
Spécifications et ESSAIS EN LABORATOIRE

Spécifications et
procédures de
qualification des micro-
iltres pour les carburant:
d'aviation
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Essais en laboratoire et
niveaux de performance
iminimaux pour les filtres}
"Dirt Defence" pour les
carburants aviation

Recommandation pour
les unités de filtration a
cartouche unique pour
les carburants
d'aviation

ATELIER JIG, NAIROBI - 2026

procédures de
qualification pour les
filtres/séparateurs de
carburéacteur pour
avions a réaction

Spécifications de
conformité pour les
séparateurs-filtres

de carburéacteur

pour avions a

ET NIVEAUX DE
PERFORMANCE
MINIMAUX POUR LES
FILTRES A BARRIERE
HYDROFUGE POUR LES

réaction El 1581

, 2011

EeEneigy
El 1592

Conception, exigences
fonctionnelles et protocole:
d'essais en laboratoire pou
les détecteurs d'eau statique
destinés a l'avitaillement el

carburant

1st édition « »,
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wwaa | De la qualification a I’exploitation sur le terrain
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Manufacturer
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Does nol mesat f—ﬁ E

Filter . * LIl PIESEIICE U ULIDALEUIS THHTIdUA (LEITIVINS L)

’ Robustesse (processus El)
Elements * Essais supplémentaires pour les nouvelles technologies (2 phases)

Qualified Evaluation sur le terrain

R * Les utilisateurs doivent évaluer les performances sur

- le terrain d'un systéme de filtration nouvellement
certifié

« Ceci doit étre controlé dans le cadre du MOC
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Réceptio.

Mise a bord -
Application Options acceptées

Mise a bord du JET FWS
dans le plan

O DDF+EWS
P\ ) A Water Barrier
Chargemc \SE o & Filtration
N\ \G & Avgas dans le plan  FWS
) MF
Alimentation \’P\ FWS

DDF
Réception/Chc .. d'Avgas FWS _
Water Barrier
MF Filtration
DDF

* Uniquement si les réceptions ont lieu moins d'une

Filtre a mailles de 100* fois par mois. Pour plus de détails, voir JIG 4.

Réception d'Avgas (par gravité) Filtre a mailles de 100
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Si

do

Veuillez indiquer lesquels des bulletins JIG suivants
concernent la « filtration » ?

JIG WORKSHOP, NAIROBI - 2026
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weéa | Actualités sur la filtration JIG - Bulletins

OPERATIONS BULLETIN

WWW. i E.0rE

BULLET®Y NO. LBD USFTHATES 09 G FILTEATHON RECANEERENTS

Thes Bulletin s intended for all sites Operating to W& Standards
with updates on WG Filtration requinsments

dar
Bulletin 130,
technokogies he
21Tk

doptsd DOF |Dirt Delunze Filr

ko) and E

Electrons Walsr Ssnsar] tschnol = J020 with JIE
ater Barier Rlvamo Hince then, bath
18 by Into-piane seneoe provediers and mvistion fuel supplers around the globe, penernng
sl krerwledge and sxperence

With the am of understanding Rosw thase recenty inroduced Technologies are performing n the el i dierent
snvronments, (I8 recently lsunched & wresy ba gether nformetion sbout thess technologies, ey well as FAS (Filier
‘Waer Separacor), in collaboration with WATAand A,

Furthermers, JIG &<

tad b improve Suitarabifity in g

Fduskip, and v @oe e
operational efficienches, and waste reduction, akways priorising &
folioisng |HG Stanciards can nacere “on-spacfication” tusl on hoerd

troduce

& journuy
o safety, 30 that af airoraft fuelied by Dperetors

Tha IIG Fihrackon 'Working Group analyvsed the opsrstional desa provided by tha Fhragion Survey, with 163
organisationt respanding 1o i,
and L
10 updace

aling we driie [mst, A%ica, [urops
Opsrations Commitiss

The changss rfmodocsd
ERAFTINMENTS Wondwid
collection. End

CHARGES TO THE STANDARDS

1. Wwier Barresr Filirstion

wor Suneey data confirmed that all & imiorns performed on WEF elements by users, were
on reporting no isius ween opsoing the vsasls and with B struc

slements qualay cantrals, which results In the following changes:

WEF Servipe Lifs: WBF akmants hae a masdimem senios [l of 12 morhs, and the proceduns detabed in Bulks:
147, Aippendix 4 — Procedu re for WEF & monthly Inspection |5 row withdrawe from 115 Sandards.

hat when InsmBing new slaments I1G Bulketin 155 (soaking protocsd) shall continue 1o ke foliswed untl furthes

Pagelal 3

Encorsed by ATA  JATA Technkal Fusl Gepup
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FILTRATION WORKING GROUP

OPERATIONS BULLETIN

wWw jigh.org

BULLETIN K. 162 Ruduction i Soopa for Mlandatony Ruguiressenms for 5ok 27 Fabiruany 2026

Terting of Water Harner [itier lemenh
Tries BULLETIN PROVIDES AH UPDATE ON THE ADDITICHNAL TESTING REQUIREMENTS FOR

R I I
JKE Bullatin 155 desued Decambar 2024] addraaed i) 1ufin F¥ n

WATER BaRRiER FILTERS {WEF) WHICH WERE PREVIHISLY COMMURICATED IN JIG
BurLemin 155. ArpuicasLs 7o ALL JIG MEMBERS USING WaTER BARRIER FILTRATION
~cluding COFK modeb. Tha Bulslin regquined mandatory sctions

Water Barrier plements, and implamenttion of 3 s0ak tes procedune prinr e s

3 trict o all
tinn ans use These measures
ped o mitgne sk of fusl disoa loeacion due oo dye leaching from the biack outer slaee

W, nduding @ rool Giss analvsis, cofirming resolution ol the
sum for @l WEF alemests manuletured rem 19 January 2005

Thie NG Duilstn nupsresdes Bullshn 155, and Bre sddhionad mas terhng protoesd [From Bulsin 18|
a5 Appends 1 of this Bulledn.

mae namn nriudss

UpDATE T S04 TESTING REQUIREMENTS FO& OPERATIONS WITH WaATER BAsRER FILTERS
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FILTRATION WORKING GROUP

OPERATIONS BULLETIN "_m Filtration par filtre & barriére hydrofuge

WWW. i E.0rE

CPERAT NS

Durée de vie des éléments Water Barrier Filtration : Les éléments Water Barrier
Filtration ont une durée de vie maximale de 12 mois, et la procédure détaillée
dans le Bulletin 147, Annexe 4 - Procédure d'inspection semestrielle des éléments
This Bullatin & intended for 3l sites Operating 1o MG Standards Water Barrier Filtration - est désormais retirée des Normes JIG.

with updates on WG Filtration requinsments

BULLET®Y NO. LBD USFTHATES 09 G FILTEATHON RECANEERENTS 1T Ociober B1I5

113 Standards adopted DOF {Dirt Defance Filtration] and EWS (Electrons: Watsr Sensar) scknolagy s 2020 with 115
Bulletin 130, bn addidon, 56 adopted WEF (Water Eamier Ritamon] in 2023 with )G Buletn 197, Since then, both

Lhbe i el el S Filtration dirt defence avec détecteur d'eau €léctronique

Ve o el s it A St A L e Durée de vie des DDF : les éléments filtrants DDF, lorsqu'ils sont utilisés
e p e s e e conjointement avec un EWS, ont une durée de vie maximale de 7 ans et doivent
Furthermors, 1IG i commitied o improve Sutairability in our industng, and we ars now an a journey to introduce

operacional efficenches, and waste reduction, akways prionzising aviation safety, 5o thaz ol alnoait fueled by Operztors falre |'0 bJ et d'u ne |nSpeCt|On an nuel |e.

folioisng |HG Stanciards can nacere “on-spacfication” tusl on hoerd

Tha IIG Fihrackon Working Group analvsed the opsrstional dama provide:
organisationt respanding 1o i, gtal of 2 (i aling ve

snd Certral & South Americs. Th F
10 updace M5 FIracion requiremy

EWS « Check Level » : I'activation de la fonction « Check Level » devient « facultative
The changs cdecnd » et n'est plus obligatoire dans les Normes JIG. (JIG 1, 3.1.5.1 ¢c) et (JIG 2, 3.4.3.1

collection. End users shall ansune That the Bdopiion of trese Chanpes anamed 3 BEy C)_

CHARGES TO THE STANDARDS

Examen des données EWS : I'examen mensuel des données EWS n'est pas

1. Wwier Barresr Filirstion

JIE Fikratiorn Sumeey dafta confirmed that all &=morthly inspectiors performed on WEF elemenis by users, were Obl IgatOI re da nS IeS NormeS JIG (.J |G 1, A6-1-5)-
camistert on reportig no issuss when opseing the veaals and with e structural intsgrity of the slsments. In . . o . : o .
akiinn, e Ao, it tchmary ks orkad clasiy with th ERA oo Ehaie marsTs sl procars and Fnad Remarque : I'obligation d'enquéter sur l'activation du niveau d'alarme reste en vigueur.

slements qualay cantrals, which results In the following changes:

WEF Seryice Life: WEF alamedts hane 3 madimem senvios [Be of L2 months, and tha procsdune desiied i Bullstin
147, Aippendix 4 — Procedu re for WEF & monthly Inspection |5 row withdrawe from 115 Sandards.

Wiate that when insmiing new elaments 116 Bulletin 155 {soaking protoocd] shall contnue to b foliswesd untl further
notice

Pagelal 3

S
Endorsed by WTA  JATA  Technial Fusl Geoug
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OPERATIONS BULLETIN o
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BUILLETIN K. 162 Ridictiod i boapa e Manidatony Ragiirasents for 5ok 17 Fabiruany 2026
Tevting of Wwier Harner e Hemsnh

THes BULLETIN PROVIDES AN UPDATE O N THE ADDITIONAL TESTING REQUIREMENTS FOR
WWATER BaRRIER FILTERS (WEBF) WHICH WERE PREVIUSLY COMMUNICATED 1N JIG
BuLLemin 155. ArpuicasLs 1o AL JIG MERMBERS USING \WaTER Banrier FILTRATICN

BACKEROUND:

112 Bullatin 135 {asued Decambar 20048] dddrwsed & manuletuing deles with Watar Barriet Fikar [WEF) dlearmants

~cluding COFK modula. Tha Bulstin equired mandatery et o
Water Bacrier plemants, and implamentation af 8 sk T v bo Iresallanion ans use Thase measures
wene Imroduced To mitge ks of fuel disooleracion due oo dye leacning Trom The biack auner sleeee

 —

Tha fmanufctuner has sieoe provided Tomad Reedbad, nduding & 101 s atelysis, codfiming risolution of the
adu far @l 'WEF slemest manuletured frem 17 Lanuary 2035

Thie 15 Dullsbn tupsrosdes Bulistin 155, snd tes sdditional mak testing protocel [from Bullstn 155] sac bess ncluds

. B155 Protocole de test d’imprégnation pour Water Barrier
e Filtration (déc. 2024)

mobagations for =l = churud § resary 4,

*  For WOF = et ng prabocn| (me Appende
1] sl ot
#  For WEBF ele

ar pratecol |5 mo longer
mandanoey

Retrait du protocole de test d’imprégnation pour tous les

Filtres a barriére hydrofuge
AN ARSI oy Eléments WBF fabriqués a partir du 1er janvier 2025 : il n'est PAS nécessaire de

Dipsrator: shoukd shars wits [H sny modent, psformance conosrn ar other s Sy hes with fiteaticn fany tps|

DAl A e v o kel suivre le protocole de test d’'imprégnation B155.

dafined and implemessed promptly. 115 shall manage infoemation ceafidentially, and the 1K Team shall anoreise
segansatin sarfste befere sharing with JG Rltraton Werking Greup amd manulactures (unkiss IS seceivs &
@ ferent imbruction fram the onganisrbaor.

i G el Utilisation dans I'Avgas : tous les systéemes de Water Barrier Filtration peuvent étre
utilisés dans I'Avgas.

s Wihers the additosal soak 1asting protoool = et reguced [WaF alamenis sarola cosred Trem 1°
larusry 075, theas slements may b ussd in Sages spplcations

Ercprged by WTA.  TATA  Techrical Fes| Groap
Zunt Fupscron Sroap Lrmred' | IS A e oaner of the copyn it avd ol ndeNeclaol propecty rpithn n ms pabicoton
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Durée de vie des éléements filtrants

Filtres Coalesceurs

e
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-mge~ | Questions Flltration dans la Checklist d'inspection

JOINT INSPE CTION GROWP

Checklist d'inspection JIG :
 (ADHIP) 390

* (ADH) 306
* (ITP) 268

Questions relatives a la
filtration :

- (ADHIP) 52
- (ADH) 40
. (ITP) 52

| : & F
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Pourquol y a-t-il autant de questions sur la filtration ?

. ge
el

JDiRWT iNEFICTI0N & RO P

Panamax

lzsuss:

Tank cleaning
Line cleaning
Inerting system
Discharge hoses
Mixed cargo?

Terminal in
Rotterdam

|mima:
Deschcated™
Contral Checka

A Jet Fuel journey from Refinery to West Africa

Terminal

|szues:

Import - Export lines
Elending with other batches
Tank Segregation

Cof =ameling and controls

Iszues:

Equipment Cleaning
Dizcharge lines
Mixed cargo?
Separation of Tanks

Ship-to-Ship / Storage

* Product was found
off-spec on arrival

= 6 months after
production date

* [t took 3 months to
track down the onginal

AFRAMAX

lzsues:
Tank cleaning
Line cleaning

lllllllllllllllllllllll

Inerting svstem
-\.-WWW'\-\.-'\'E-

Export

lzzues:

Export lines
Cobd zampling & controls

JOINT INSPECTION GROUP O—e



wlu Les défalllances les plus courantes en matiére de filtration

JOINT INSPECTION GROUP

E1: FILTRATION AND SENSING EQUIPMENT

At least one filter vessel shall be drained under pressure. An external filter inspection shall be
carried out before at least one filter is opened for internal inspection. Additionally, a filter

membrane test shall be witnessed downstream of a filter vessel.
General/external ins) ion Reference
El Do filter vessels manufactured after 2013 have a plate indicating they 3.1.4.1
meet the requirements of EI 15967 (J1G1)
For older vessels, has the design been reviewed against the reguirementy 3.4.2 (JIG2)
of ET 1596 and found suitable for its intended service? A1
E2 Are filter vessels in good condition with no excessive corrosion and paint
satisfactony?
= 3.1.4 (JIG1)
3.4.2 (J1G2)
bn and is| 3.1.4 {JIG1)
1 3.4.2 (J1G2)
20237
Do water barrier filters meet the regui bdition? | 3.1.4 (JIGL)
Do microfilters mest the requirements of : 3.1.4 (JIG1)
3.4.2 (JIG2)
Do dirt defence filtars mest the requirements of EI 1599 | Bulletin 130
e " g ction with a suitable EWS fitted dg 3.1.4.1
uipment and fueller loading gantrie 342 &
e with JIG standards and actions/iny 3.4.301G2
carried out where required e.q.. after Check or Alarms?
Do EWS conform to the reguirements of EI 1598 latest ed Bulletin 110
accepted in JIG standards? Do they utilise the latest firmy Bulletin 130
required by the sensor manufacturer? 3.1.5.1{g)
Are the required plates, a minimum of two, attached to e 3141
stating that they meet the above standards and giving thd (G 1)
designation, type and number of the elements installed?

34101G 2

or suitable area close to the vessel, and is it less than the rated flow for | 3.1.4.1 (JIG]
the vessel? 3.4.1 (JIG2)
E11 Does the filter operate within the required flowrate range? 3.1.4.1 (1G]

Is the vessel de-rated (for relevant filtration types) where it is routinely | 3.4.1 (J1G2)
operated at less than 509 of its rated flow?
For filters fed by a common manifold, are flow control measures in place
to prevent excessive flow through the filter?
E12 Are dates of inspection and element changes displayed on the body of A5.1
the vessels (or suitable area dose to the vessel)?

E13 Are filter elements stored and used in accordance with manufacturers A5l
reguirements?

E14 Are controls in place to ensure effective segregation of stocks of DDF Bulletin 130
elements from existing filter monitor element stocks (where filter 3.1.4.2(d)

monitors are still in use)?
Are appropriate controls in place to ensure DDF elements are not

Ver.13.65, 2025 oint Inspection Group Page 27 of 41

UNCONTROLLED COPY — MASTER COPY HELD BY JIG
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== | Les défalllances les plus courantes en matiére de
WA | filtration (2)

1 - Plagues signalétiqgues du corps de filtre et de fonctionnement

Plagque signalétique du réservoir et plaque signalétique opérationnelle (et plaque de conversion du réservoir)
JIG13.14.1

Tous les corps de filtres mis en service depuis 2013 doivent satisfaire aux exigences de I'édition alors en vigueur de la norme El 1596. Les
nouveaux corps de filtres doivent étre acquis conformément a la derniére édition de la norme El 1596. Pour les corps de filtres fabriqués avant
2013, un examen documenté de la conception du filtre doit étre effectué au regard des exigences de la norme El 1596 afin de confirmer qu'il
reste adapté a l'usage prévu ou de déterminer s'il nécessite une mise a niveau.

I I g i m JHIHT INSPECTION GROUF
) . Al F. s el

Filtration. to remove free water from jet fuel, is an important part of the jet fusl handling
process to ensure that fusl is delivered on specification.

“1a smcon colmrs several reisted cagen, with scosws bie krka ovalabie balow, gRang fus-or daleiscn stk srdertaken by JG Gorrittses snc puidarce of scecc

T s b sargy sncalinma sabmssl, barm ik, e spdy s S tien o in e A8 S danba, s 2o sl 1 Tl slicni goag

Filter ¥ - El 16846 Compli

cours de sélection
’ R Jalniim o Tvis b 124 Chackietfar asalosbng bikse Yanealy
en cours de sélection
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== | Les défalllances les plus courantes en matiére de
HWEE | filtration (2)

2 - Inspection du filtre

Couple d'éléments (testé et validé, clé dynamométrique, affiché sur les plaques, etc.)
Continuité électrique entre tous les composants métalliques et un point de référence
Cales/mannequins appropriés avec le couple correct

Eléments filtrants trop proches les uns des autres ou de la cuve
Débits des filtres (débit maximal atteignable par rapport au débit nominal)
Eléments filtrants présentant du MBG et des mesures correctives inappropriées

Joints et garnitures - Bulletin JIB 158 (problémes de joints PV)
Conditions particuliéres - JIG B155 (test d’imprégnation de filtres hydrofuges avant installation)

JOINT INSPECTION GROUP —e
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== | Les défalllances les plus courantes en matiére de
SR | filtration (3)

3 - Surveillance de la pression différentielle et graphique hebdomadaire de la pression différentielle

Manomeétre de pression différentielle en bon état et fonctionnant correctement
Pression différentielle pour les filtres a carburants aviation (El) : https://youtu.be/zONVKXbmV70
Quand vérifier la pression différentielle ? Et comment procéder ?
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== | Les défalllances les plus courantes en matiére de
e | F1IEF@tION (4)

3 - Surveillance de la pression différentielle et graphique hebdomadaire de la pression différentielle

Enregistrements qui nous aident a identifier les problémes potentiels... (une option pour
mesurer/enregistrer)

W Way calculator

@ WAYCALCULATOR.com

Differential Pressure Calculator

—Calculate Differential Pressure

g e A Applied Pressure 1 (psi) (AP1).
‘;ﬁ T Y = A b - |
it —i- AN Applied Pressure 2 (psi) (AP2) |

JOINT INSPECTION GROUP —°
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filtration (5)

4 - Certificats de conformité (El 1582)
JIG13.1.4.1(J2, J4)

Tous les Filtre Séparateurs doivent étre accompagnés de certificats
de conformité a la norme El 1582, attestant que la combinaison du
récipient et de I'élément filtrant est conforme aux exigences
mécaniques et de performance de la derniére édition de la norme
El 1581. ,

ATELIER JIG, NAIROBI - 2026

Les défalllances les plus courantes en matiére de

Insest Fier Campany Loge
andior Hame and Address Here

(o Ccnergy

iWsTiTUTE

2 EN1582 2nd editkon 5 Sheet D Code: Insert 1D here
Tt report
3 (1561 Qualification Report Number: mumber her Prepared for Insert customer name here
4 Parameter Seloct Units | Tulified Candidate e oil Motes
Wessel Wessal
5 [Vessel Manuiachurer
& |Vessel Mode | Number
T [Vessel Serial Number
H |E 1581 Categary (2.6) Fail _|Category must be the same
Fail_|Type must be the same or Cusifed - <
10 [Number of Hement Stages EA Fail |Stages must be the same
guration
2| [Oriertstion [2.22) Fail _|Onientation must be the same
[03] [Vessal inside Diameter
14 |Element Layout {220 & 2.4) Fail st be the same
Locabon [2.20) Fail _|Uocation must be the same
* Fass, but meouines water defence sysiem
[ | [volume 22 |per 1587 Sthed. 3.2.4.5
[38]  [iniet Cormection Position (2 2d) Fail _|niets must be in the same location
18|  [Outict Connection Prsition (2 2e Fail _|Outlet must be in the same incation
20 | Ele ment mounting positons (2.21) Fail _Jiocation must be the ssme
21 [Water Defense System Present?
[(Candidate must be < or = ta Qualfied or
22 wihen quaridied is ot max (a8 , 2500
Fated flow of vesse| (2.5) Fail _|USE) candidate must be <= 2 bimes
(2] filtericoalescer slementy
[24  [Model Humber [2.6) faded SeriesFamily = Oualificd
25 EA
[26| [Fumbor o DememsCanndges in Stack EX
27| [ElemertiCakndge Owsall Lengih
[28] [Elcmerticandge Efecive Media Lengh
28|  [Duisice Damsier
; FLMbCT of RGN CoslesCer pigs and ther g
rumiter EA
En e
EF] Bebwten st Slage Elements (2 3] ail__|Candidste must be = or - ba Cunihied
EE Bctwren 151 b 2 Siage Elemenes (7 50] all_| Canduiste: mm!nc-_mz&fm_
E Betwren 15! Slage Elemens & Vesse 2. ail__|Candidate must be > o = ta Cuaihed
[38] [Wean Linew Flowate (2.7) ail _|Candidate must be + or = ta Cuaihed
36| [Voume
EREEE rator element
[38] [Wodel Humber [2.5) ol Seres Family = Qusliied
[38]  [Chort EA
80| [PLrmber of ElememsCanniges in Stack EA
[41] [ElcmertiCarridge Owsall Length
[92| [ElcmereiCarridge Efecive Media Lengtn
[93] [Cutsice Gameter
[@a| [Mumber of scparmior pugs and their pa rumbes [
B |Specing
[ 46 | EBictween 2nd $tage Elements (230) Fail _|Candidste must be > or = ta Quaified
[a7] Betwren 2nd Stage Elemonts & Vessd (2.3] Fail _|Candidste must be = or - ta Qualhed
ET| Lerigth Ot side Dinmeter (L/0) Rabo (261 Fail _|Candidate must be < or = ta Cuaified
48|  [Cnuid Endrance Velociy (28] Fail _|Candidsbe must be « o = b Cuahed
[50]  [Volume [Walme of all 2nd Stage Elements
EA
|Gusmnlity per #nd Stage Separator EA
Vsl
Length of Wessel Dok ploic o b
[Vessd Voume [WaLme inzide of the wssel
[Vessd Vo Volme Emply space nol occupicd by semens
Frmsitive water drainage (2. 10) Fail  |Candidate must have posithe water drainage
6l [Area Ratio
(Vi Vol Ralic (2 8] Fail _|Candidsbe must be = or = b Cuaihed
28 asfics 12,80} Sido-by-side [ [ Candidste must be < or - ta Cuaified
|Zm'ﬁ=. |80 et tn weasal) (298] End appased NiA Nia |Candidate must be < or = ta Qualiied

For the candidate =
Data are not requ

ary ceils shared oy,
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edition

confirm that the

Hame:

Sigried

Compary:

Arm b mest E1 1587 by smidarity, each entry is recpined 10 produce 3 pass in the pass fail coumn,

wesmsal meets all requirements of E1 1582 2nd edition, and therefore is qualified bo E1 1581 sth




== | Les défalllances les plus courantes en matiére de
IR | filtration (6)

A < I < < [] _ .
5 - Controle des détecteurs d'eau éléctroniques e vonoe  IFAUDI
Check after JIG Field Trial . . . m
=g e =
w2l Maintenance requirements for Sensors A5.2.8 et = mlg I
INSPECTOR WORKSHOP _ wa e et Al m.:
™ e DI e e o e
!... 1 ] *0 9 ==
Loop Testing — ‘ B )
- + Checks system electronics are configured correctly :""'"""".'L":,: _ o i —— || =
I.xm and operating reliably. T T A e e -
~ 2 Carrig{j out Q\I‘QW 3 mﬂﬂths Eﬁ?:,i:i:.;r N;::;:_”: HHHHHH - Picture 3 — Heaponse 1o 4% ppen - 43,5 ppin
$ * During fuel circulation on the test rig or by | o
il recirculation through fuellers PEIPPNPS
- * Using testing equipment supplied by the sensor ) e PPt
g2 manufacturer, in accordance with the | s f.w-«-
8 manufacturer’'s instructions (next slide). B T e = S ™ )
o * For difficult to access sensors a short cable - e i
v extension can be used to allow easier e e o
ol connection/disconnection to the loop tester. — - Lo b responss chech fasulls. 2.8 10 gom - O
Link to loop test protocol record sheet by Faudi |
(https:/fwww. faudi-
aviation.com/fileadmin/user_upload/Loop_Test_Protocol_Fau i H

DI_Aviation_GmbH_Rev.03.pdf)
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—— ‘ Les faiblesses (ou les points forts ?) les plus courants de
la filtration

JOINT INSPECTION GROUWP

-
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el | Votre force * Sortez avec votre équipe !

INT INSPECTION GROUWP

» Vérifiezcomment les choses
se passent

» Aidez-les a comprendre
I'importance de toutes les
vérifications que nous
effectuons

* EXxpliquez-leur les
conséquences de ne pas les
effectuer

* Mettez en place un plan
d'action pour éliminer les
faiblesses !

I 243 BEEES JOINT INSPECTION GROUP _°
ATELIER JIG, NAIROBI - 2026




wraa | L'équipe d'assistance JIG

p T INSPECTION GROUP

-

uuuuuuuuuuuuuuuuuu

Lee TAYLOR

Jr¥a The JIG Team  N'hésitez pas a nous faire part

de vos questions (ne manquez
pas cette occasion !)

* Vos défis et vos réflexions sont
toujours discutés et examinés
par le FWG et les autres
comités JIG

EVENTE MARKETING &
MEMBERIHIF COORDIMATOR

Luke HUTSON

ASSISTANT TECHNICAL
MANAGER

Supeot T in al Technical Activilies
HGSE, WG Py OFG, POC
Standanck: Development, ansd Ok
Techmaal Doosmenis
Tech rical QuRres

e Vos contributions nous aident
[ ‘ a élaborer les Normes JIG

* Nous sommes la pour vous
aider

B 244 BEREED JOINT INSPECTION GROUP —e
ATELIER JIG, NAIROBI - 2026



Equipe technique JIG - FWG
technical@jig.org filtration@jig.org
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Flexibles d'avitaillement

(Incidents, essais et inspections requis)

Raed Youssef
Ateliers JIG - Nairobi, avril 2026
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u.q"" Incidents liés aux flexibles pendant avitaillement

T

BACKGROUND:

JIG has been made aware of four incidents in recent months invelving loss of fuel containment from 4-inch
hydrant intake hoses (types C and CT). The root causes of these incidents are still being investigated and field
data have revealed that hoses under certain operational conditions may experience a premature fatigue. For
this reason, this Bulletin is being issued to remind operators of the correct procedures and precautions when
using fuelling hoses and concludes with some actions one of the hose manufacturers is taking.

RepmunDER OF GooD HOoSE HANDLUIMNG PRACTICES:

Initial evidence from the investigation reveals that the hose in the above pictures shows evidence of severe
kinking where it is fixed to the vehicle. This could be due to vehicle design or repeated use in a manner that
created a kink in the hose and ultimately led to the failure.

Though all fuelling hoses are qualified according to the EI1529 Specification that includes resistance to kinks,
this does not mean that operating with a kinked or deformed hose is acceptable practice.

11

As noted throughout JIG standards, users are reminded that repeated Kinking of any hose will hamage the
structure bf the hose and may result in a loss of containment:
> JIG16.6.1 (e)— “Kinking and twisting of hoses shall be avoided™
> JIG 1 A7 3 “Any of the following abnormalities noticed during daily operations or monthly or 6
monthly tests requires immediate hose replacement:
= soft spots, kinks/deformities, bulges or blisters, excessive abrasion or cracking exposing the
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Identification des flexibles (exemple)

Hose type identification (as an Hose batch-no & manufacture date
example): identification (as an example):

Entretien et verification des flexibles - B161, Nairobi 2026
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Ulu!'" Accessoires de flexible

T

Les accessoires ne doivent pas retenir de débris (par exemple,
du gravier, du sable, des cailloux) contre le flexible, car cela
pourrait endommager la gaine extérieure pendant |'utilisation.

e Les accessoires ne doivent pas pincer ni déformer le flexible,
et les matériaux solides ne doivent pas présenter d'arétes
vives.

e Les accessoires doivent pouvoir étre facilement retirés et
remis en place afin de permettre une inspection sans effort
excessif.

e Chaque accessoire doit porter la mention « El 1522 ». Pour
les gaines, revétements, spirales, etc., cette mention doit
étre répétée tous les 30 cm (12 pouces).

e Bulletin JIG 120 (mai 2019) - El 1522 Accessoires pour
flexibles : alerte aux utilisateurs concernant les problemes
potentiels liés aux accessoires pour flexibles

B 249 28 April 2026 LEARNING
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\SWE Impact de I'ozone sur les flexibles d'avitaillement

Fermez toujours les extrémités ou les couplings des flexibles a
I'aide de capuchons ou de bouchons afin de protéger la gaine
intérieure du flexible et les couplings pendant le stockage :

e Pour garantir une durée de vie maximale, les flexibles doivent
étre stockés dans un local sec, frais, exempt de poussiere, aéré
et doté de murs pleins.

* Plage de température ambiante admissible : -30 °C a +30 °C.

e Les flexibles doivent étre placés sur des rayonnages ou des
palettes a barreaux afin de permettre une libre circulation de
'air.

* Les extrémités ouvertes doivent étre bouchées pour protéger
la gaine contre les contaminations par |'ozone !

e Rappel : la durée maximale de stockage des flexibles est de 2
ans et leur durée de vie maximale en service est de 10 ans !
Ces deux délais courent a compter de |la date de fabrication

LEARNING Y3
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-!l:- Comment proceder avec les flexibles qui présentent des
m fissures dues a I'ozone ?

Pliez le flexible et, si vous apercevez la premiere
couche interne (par exemple, le matériau de
renfort), le flexible doit étre immédiatement mis
hors service
e « L'essai de pression d'épreuve n'est pas une

garantie »

e Si aucune premiere couche n'est détectable,
effectuez une pression d'épreuve et un Contréle
visuel approfondi

e En cas de doute persistant, retirez et détruisez le

flexible pour des raisons de sécurité ou contactez

le fabricant
B 251 28 April 2026
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=l Flexibles plies

Les pliures du flexible (en particulier les pliures répétées) peuvent endommager sa structure
interne. Lorsque la gaine interne du flexible est endommageée, le carburant peut s'écouler le
long de la carcasse et s'échapper a une certaine distance de la source du dommage.

B 252 28 April 2026 LEARNING
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"1 = Flexibles endommages

Toute anomalie parmi celles énumérées ci-dessous, constatée lors de I'utilisation quotidienne ou lors des contréles mensuels ou semestriels, nécessite le
remplacement immeédiat du flexible :

* des zones molles, des plis/déformations, des renflements ou des cloques, une abrasion excessive ou des fissures exposant le renfort textile de la carcasse, ou
e toute coupure dans la structure du flexible ayant endommagé le tissu de la carcasse, ou

e si le flexible a été écrasé par un véhicule.

e Toutefois, les petites coupures ne justifient pas un remplacement, sauf si le caoutchouc a proximité immédiate est détaché et risque de laisser pénétrer du

liquide entre la gaine et la carcasse. Si le défaut se trouve pres de |'extrémité du flexible, la section endommagée peut étre coupée et les couplings refixés (voir
chapitre 4.8.6). Une pression d'épreuve est requise avant la remise en service du flexible

B 253 28 April 2026 LEARNING
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R
T

Normal
connection hoses 1501825, Type E rTypeF operating
Hydrant dispenser inlet hoses EI1529 grade 2, Type C pressure

IS0 1825, Type C

Fueller loading EI1529 grade 2, Type C or Type F
150 1825, Type C or Type F

Hydrant Low Point flushing or Hydrant pit ~ JaRErEREGERR TR TR TS

flushing IS0 1825, Type C or Type F
Suction hose meeting recognised
industry standard compatible with
aviation fuels?

Railcar & road tanker discharge

28 April 2026
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225 psi
{15 bar}

225 psi
{15 bar)

225 pei
{15 bar}

Not applicable

Alrcraft fuelling/defuslling El1529 grade 2, Type C
High flow rate defuelling El 1529 grade 2, Type F

Fuelling equipment hoses between fixed  [EAREETEG PR TN 13
pipework & fuelling platforms and traller

225 pal
{15 bar)

225 pai
{15 bar)

226 pei
{15 bar)

Mot applicable

Attaching /
reattaching
couplings

300 psi
{20 bar)

300 psi
(20 bar)

300 psi
{20 bar}

Not applicable

Exigences relatives a la pression d'épreuve des flexibles

LEARNING



wdd Inspection des flexibles - Inspection mensuelle
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Videos
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m 6 mois

'!'!' Epreuve hydrostatique de pression des flexibles tous les

Procédure de pression d'épreuve hydrostatique .ﬂ_"n
Effectuer une inspection visuelle préventive du flexible a la pression de service & -
afin de détecter toute coupure visible ou tout autre dommage.
Si de tels défauts sont constatés, I'essai hydrostatique ne doit pas étre effectué
et le flexible doit étre mis hors service.

* Dérouler complétement le flexible (évitez les plis et les torsions)

* Déconnecter le flexible du véhicule (fermer la vanne ou le retirer)

* Retirer les bandes spiralées et les bourrelets du flexible /

e Sila pression est appliquée a partir de |I'extrémité de I'embout de distribution, bloque
la vanne HEPCV

* Appliquer progressivement la pression d'épreuve, purger |'air et porter la pression a 2
psi (15 bars)

e Attendre 1 minute avant de procéder a l'inspection

* Inspecter et vérifier I'absence de glissement des raccords )

* Relacher la pression (la pression d'épreuve doit étre maintenue pendant au moins
minutes)

* Remettre sous pression a 50 psi/ 3,5 bar

* Effectuer la procédure d'inspection visuelle

* Rincer le flexible (éliminer les matiéres non filtrées)

- 257 28 April 2026
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Videos
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OPERATIONS BULLETIN -_

www.jig.org

OPERATIONS

BULLETIN NO. 161 HosE StoP oF USE NOTICE 24 October 2025

SAFETY AWARENESS BULLETIN WITH URGENT STOP OF USE ACTION FOR ALLJIG
MEMBERS WITH 4-INCH TRELLEBORG AEROKLER C & CT DN10O IN THEIR OPERATIONS

BACKGROUND:

JIG has been made aware of several incidents in recent months involving loss of fuel containment from
d-inch hoses, including the release of fuel at high pressure during aircraft refuelling operations.

Far this reason, this Bulletin produced in collaboaration with Trelleborg, is being issued to bring awareness to
all the industry using these hoses and to introduce the immediate actions as per this JIG Bulletin 161 and
accompanying Stop of Use notice from Trelleborg to its customers.

IMMEDIATE ACTIONS FOR OPERATIONS WITH 4-INCH TRELLEBORG AEROKLER C & CT DN100 HOSES
MANUFACTURED BEFORE 4™ QUARTER 2025.

All organisations Operating to JIG Standards using 4-inch TRELLEBORG AEROKLER DM100 hoses (types C and CT)
manufactured before Q4 2025, shall implement the following additional actions immediately:

1. All hoses affected by this communication shall be withdrawn from service as soon as practicable and no later
than 31/12/2025'". Further details are included in the attached Stop of Use letter from Trelleborg to its
customers.

2. Until the hoses have been replaced, the monthly check on hoses shall be conducted at a weekly frequency, in
accordance with the JIG Standard (J1G 1 Appendix A7.1 and JIG 2 Appendix AG.1)

(1) Users please note that immediate removal is advised but that it is acknowledged that most operators will require
some time to obtain, soak test and install new hoses, and therefore the final implementation date for removal is
setas 31/12/2025.

28 April 2026

Bulletin JIG n° 161 - Avis de retrait de service

N
TRELLEBORG

Friday Qciobar 24, 2025

Subgest: Impartand Safety Directive — immediase Stop of Use far AEROELER C & CT
D100 4" Hddd

DCwar Cu s,

Wéim &g writing 10 issue an npanani salely dnecike regarding ihe AERCELER C&CT
CH100 £ hioses, manulactined Befone C4 2025, 10 our commilmen & e highesl
standards of safety and operaional nbegrity, we ang ingtnecting ail users fo immedilely
stop e use of these speciic hosas

Falloring racin dvaluaions, wi hisi oiareid hal crlEn condisons mey nNuencs the
paiformeancs and Mespean of e AERCOELER C & CT DH100 47 hiass. 'While the produc
coninues 1o mesd al industry stancards, we ane commited o ensuning the highest levels of
saledy and quality, prompling us fio fake this precautionany sfep.

171 Pk i L O il FSAGEN, QLT ol LR P ALiC0Rall ly Savidopad
cuaified o redesigned, reinforoed version of the DHADD hose 47, This enhan ced product is
enginzered for improved durbilly and resistance o Faligue, ensuring it meels e rigonous
demands of your operaiions

To laciitate & seamiaes anslion and ugrold yeur aperasona salaly, we have inflisted &
replazamant program, Wa ask Bl pou coniec your rginal Tralaborg repnsetal e
ol bRl COmeRn RNCE 10 avange Ffor @ replacames wilh ihe nevw. renfonced Feae, Our
PEprasentalives ane prepaned [0 guide you hrnugh T GrOLEES and enaune @ Swill
resokson,

Plaain b sasrs Pl iha drective applng o te faloaing hais tygss
«  AERCGKLER  DRIOD T 4*
= AERDHLER CT DW1D0 W 47

This matser enly agplins ta S al inmed preduct, All ather Trellebang hoses
i unEFectad dnd can bi uded &8 noamal.

Ve wedarstand e erificel nelure of FOUr spErahiang e e dadicated o supporing oy
throsagh this transition. e sne laming closshy with JiG with 8 view o snsuring complance
with all aafaty regaliions. We appracsie youl ifmedels coaperalon md yi® cealinued
parinarhip

If you hawe any questions, please do nod hesitale fo conlac your designaied Trelleborg
repraseniaive

Sinceraky,

-l Vincani
Crushity Heath & Salety Manager
Trababong Chemens-Farmand 343
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| Bulletin JIG n° 161 - Recommandations
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\ Jwa Des questions ?
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Relat e JIG

Note: The procedures and practices presented in this document are best practice recommendations only. JOINT INSPECTION GROUP Ltd and/or the JIG Member
presenting this document makes no claim or warranty whatsoever as to their completeness or suitability. JOINT INSPECTION GROUP Ltd and its Members shall have
no liability to third parties in relation to following, or not following the recommendations contained herein.
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JOINT INSPECTION GROUP

Régulateur

mondial

OACI 9977

©JIG-2026

Régulateurs nationaux Normes

JIG dans son contexte

Spécifications

Fabricants

des d'équipements

équipements

et régionaux d'exploitation

pAEASA

Fviation Safety Agency

MEGGITT
REACA =
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OF MOROCCO
wipfall ljlae

efficiently managing air safety f r e n erg y
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Sl S Parties
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E%' =3
Civil Aviation QE ﬁ @.ﬂﬂfﬂl{ﬁ
Authority O‘rc ’ATA
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JOINT INSPECTION GROUP

Régulateur

mondial et régionaux

BFEASA

an Avistion Safety Agency

BWGACA

wasall glpballa alalla gl
General Autharity of Civil Aviation

A FAAN

FEDERAL AIRPORTS AUTHORITY OF NIGERIA

F N
A 4

AIRPORTS
OF MOROCCO
wipfall ljlae

OACI 9977
AIRPORTS
COMPANY
SOUTH AFRICA
Civil Aviation
Authority
©JIG-2026

Régulateurs nationaux

Approuvera le JIG en
0
Adhésion et inspection
requises
Adhésion obligatoire
Adhésion et inspection
requises

Adhésion obligatoire

Utilise les normes JIG

pour la conformité
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Relations avec les Autorités de régulation

Normes

d'exploitation

ﬁ

Un nombre
croissant

d'autorités de
régulation
approuvent le JIG
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Normes
d'exploitation
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[ Parties prenantes ]
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uuu' ' o JIG et les équipementiers

Equipementiers

Normes
d'exploitation

MEGGITT
Contacts réguliers pour C
comprendre les CLAVAL
nouvelles technologies E-T-N
et les houveaux
produits. Contacts < FAUDI

étroits et analyse des

problémes m Velcon

opérationnels

+ Facet

Filtration Group®

TRELLEBORG

ELAFLEX 4»
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Caracteéristiques techniques

Spécifications

Le JIG et I'El sont

des Equipementiers

équipements

A : MEGGITT
représentés en —
permanence au sein ﬁ ]
- CLA-VAL
de IeurS Comltes INTERNATIONAL
respectifs E-T-N
FAUDI
990 E
Discussion m Velcon
commune pour
coordonner l'impact (g%ﬂﬁ@gy

des spécifications
sur les normes
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° Que signifient les spécifications techniques ?

Normes
d'exploitation -
b Controles pour
vérifier que
I'équipement MEGGITT
répondait aux
2 o : m' Y=
speC|f|cat!o.ns a/u/ ﬁ bl
moment ou il a été INTERNATIONAL.
testé E-T-N
FAUD
CY X 1 sviation

/N
N

Il incombe a

l'utilisateur de
/ S qssurer que .\genergy
I'équipement reste nstitute
conforme et adapté
a son utilisation
dans le cadre de ses
opérations

e ———— JOINT INSPECTION GROUP
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O Equipement : Quels controles sont effectués ?

JOINT INSPECTION GROUP

Equipementiers
Type Tests de Modifications de Production en
conformité initiaux fabrication cours
Normes
d'exploitation

MEGGITT Raccords Auto-certification Autodéclaration Rapports
e par par périodiques
e % Gz energy I'équipementier I'équipementier d'autodéclaration
INTERNATIOMNAL.. \ nST”Ute par I'OEM
‘ . . -~ "
E-T-N Filtration ESSaiSeRl  Auto-déclaration Possibiitedepaserl | " I
FAUDI présence d'un’ par 'OEM  bpouruneassistance Qi NG
@ESQSLQY _ _
—Darker|T —
Tuyaux Auto-certification Auto-déclaration  Autodéclaration par  Rappelle aux
i =N Vérification externe ar I'équipementier i
[ conersy  oussssmnesd®l  cupementior tilisateurs de
vérifier aupres des
N4 5 équipementiers
TRELLEBORG Electrique Auto-certification Auto-certification  Auto-certification par
ar le fabricant par le fabricant le fabricant
e 4 2y 13849 p 12 . 12 . 12 .
I50 d'équipement d'équipement d'équipement
— d'origine d'origine d'origine
— 270 - . e —————— JOINT INSPECTION GROUP .—e
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WAl o Equipement : Message cle

N Facet. (%
. Achetez toujours du matériel certifié CLA-VAL
. Ne le modifiez jamais vous-méme
TRELLEBORG Atra i 5
. Assurez-vous d'étre informé de tout E: TN
changement
m Velcon . Suivez les manuels d'utilisation et

d'entretien du fabricant MEGGITT

. Demandez les documents de controle

qualité du fabricant FAUDI
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A Tarbox Agreement is / Un
Accord tarbox est

@ The Slido app must be installed on every computer you're presenting from Slid()


https://www.slido.com/powerpoint-polling?utm_source=powerpoint&utm_medium=placeholder-slide
https://www.slido.com/support/ppi/how-to-change-the-design
https://www.slido.com/support/ppi/how-to-change-the-design

LES ACCIDENTS D’AVIONS ARRIVENT...

... LE RISQUE AVIATION EXISTE, IL FAUT LE MAITRISER MAIS AUSSI S’ASSURER
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AGENDA

® Les responsabilités dans I'aviation
- Les compagnies aériennes
- Les fournisseurs de carburants aériens

® Les accords TARBOX
- Historique
- Principes
-> Révision des accords en 2012 ET 2025
-> Quand faut-il utiliser les Accords TARBOX ?
- Cas spécifique des tiers
- Points clés a retenir

® Les assurances Aviation
- Programme compagnie TotalEnergies

® Les points clés a retenir

+ QUIZ !
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RESPONSABILITES DANS L’'AVIATION :

Les compagnies aériennes

® Selon la Convention de Varsovie (1929), le Protocole de La Hague (1955) (U et la convention de Montréal (1999), la

responsabilité de la compagnie aérienne est limitée.
® Encadrement de la responsabilité de la compagnie aérienne :
- Responsabilité objective de la compagnie aérienne a hauteur de 135 000 USD par passager

- Au-dela de ce montant, elle n’est pas responsable, mais a condition qu’elle prouve gu’elle n’a pas commis de faute

(« négligence »), ou que l'accident est di a la faute d’un tiers.

() Non ratifié par les USA
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RESPONSABILITES DANS L’'AVIATION :

Les compagnies aériennes

® Afin de s’affranchir de ce plafonnement des indemnités en cas de déces, les plaignants cherchent :

- A démontrer la négligence de la compagnie aérienne,
- A poursuivre en justice:
-Le constructeur de I'aéronef,
-Un ou plusieurs de ses sous-traitants,
Car ils ne sont pas protégés par la limite de 135 000 USD de la convention de Varsovie.

- Et bien entendu le fournisseur de carburants aviation ...

® Par ailleurs, des incidents/accidents peuvent survenir lors des opérations de mise a bord du carburant aviation
(avitaillement).

® Et la distribution du carburant aviation est souvent organisé en « pool » de fournisseurs de carburants aériens.
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RESPONSABILITES DANS L’AVIATION :

Les fournisseurs de carburants aériens

Le contrat-type du pétrolier avec les compagnies aériennes (AFSA = Aviation Fuel Supply Agreement) prévoit que les
responsabilités liées a l'avitaillement sont de la responsabilité du fournisseur :

= |a cie aérienne n'a pas a mener une enquéte pour démontrer une faute.
= |a cie aérienne met en évidence les dommages et demande réparation a son fournisseur de carburants aériens.

Le fournisseur pétrolier s'engage a dédommager la cie aérienne en cas de dommage lors de l'avitaillement et/ou s'il est
démontré que le dommage résulte de la qualité inadaptée du produit.

En vertu du contrat AFSA, le fournisseur pétrolier est responsable en cas de dommage lors de l'avitaillement ou si le
dommage est lié a la qualité du produit.

Mais qui est responsable lorsqu’un dommage est causé par un « pool » pétrolier ?
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LES ACCORDS TARBOX
HISTORIQUE

Santa Barbara Oil Spill 1969
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LES ACCORDS TARBOKX :
HISTORIQUE

1960’s/1970’s : mise en place des premiéres Joint-Ventures de pétroliers ou organisation de la distribution du carburant
aviation en « pool » de distributeurs : contexte de mutualisation des installations et des moyens des pétroliers sur aéroports
: pipelines, stockage, oléoréseau, mise a bord,... et premiéres questions de partage de responsabilités.

1969 : Santa Barbara : explosion d’un forage pétrolier a Santa Barbara en Californie; impact important sur I'environnement et
exposition juridique importante des pétroliers.

1971 : mise en place des JV « endorsement clause » : les assureurs ont compris qu’ils avaient des cumuls d’exposition; menés
par les Lloyd’s, ils ne voulaient pas couvrir un membre d’une JV au-dela de son % de participation.

1974 : les pétroliers ont créé une commission présidée par F. TARBOX - avocat chez Mobil Oil - qui a mis au point des accords
d’indemnisation ; il propose alors une regle particuliere permettant de régir le partage de responsabilités entre fournisseurs
de carburant ; le fournisseur pétrolier de I'laéronef sera responsable de tout dommage, y compris du fait de la qualité du
produit. Cette regle ne souffre aucune exception, pas méme en cas de faute lourde ou intentionnelle d’'une des parties
(jusqu’en 2012). NAISSANCE DES ACCORDS TARBOX

2012 : révision dans les cas de faute lourde ou intentionnelle d’'une des parties.
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LES ACCORDS TARBOX (ou INDEMNIFICATION AGREEMENTS) :
PRINCIPES

Définition :
® Groupe de contrats, soumis au droit anglais fixant, entre fournisseurs de carburants aériens, les regles d’attribution de
la responsabilité liée a I'avitaillement dans le cadre d’installations communes de stockage, de distribution et de mise a

bord de carburant aviation.

Le principe fondamental des accords TARBOX est de désigner le fournisseur de produit comme responsable de tout
dommage pouvant survenir lors d’un avitaillement, y compris du fait de la qualité du carburant aviation.

De ce fait, au sein d’un « pool » (Joint-Venture, GIE,...), chaque membre :

® Accepte de supporter toute responsabilité du fait de l'avitaillement de son client,
® Renonce a tout recours contre le « pool », les autres membres ou son opérateur,
® Doit présenter des garanties financieres,

Tous les membres du « pool » doivent s’assurer a méme hauteur.
Le droit anglais (Common Law) défini trés clairement les notions de faute lourde ou intentionnelle.
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LES ACCORDS TARBOX - PRINCIPES

CHAMPS D’APPLICATION

© Concerne «l’avitaillement», terme couvrant :

« La fourniture, la mise a bord et la reprise au moyen des installations aéroportuaires communes, de carburants, de
lubrifiants et de produits annexes, ainsi que les opérations et services annexes. »

- Exemples : avitaillements, opérations de reprise, carburants aviation, lubrifiants, liqguides de surpuissance, anti-glace,
services additionnels...
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LES ACCORDS TARBOX - PRINCIPES :

RESPONSABILITES EN CAS DE PLEINS CONSECUTIFS - CAS D’ UN POOL AVITAILLEMENT

La responsabilité liée a 'opération d’avitaillement est transférée des que le véhicule
quitte le polygone notionnel sauf dans le cas du dernier aéronef avitaillé.
AN,

— e

Fournisseur A LFournisseurBJ \ FournisseurCJ J

1 Responsabilité de la JV
H N

Illllllllllllll>
Déplacement pour

Dépot d’autres opérations . .
‘Mise 3 bord que l'avitaillement Entretien véhicule

+e
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REVISION DES ACCORDS TARBOX - 2012

‘ 2012 - Faute lourde / Faute intentionnelle et répartition des responsabilités

® Du fait de I'évolution des conditions pratiques de I'activité de fourniture de carburant aviation, I'industrie a entrepris
une révision des accords TARBOX, aboutie en 2012. « Industry Tarbox Review 2012 » avait considéré que le moment
était venu de revoir la caractérisation des accords avec un partage des risques approprié pour les fautes lourdes et

les fautes intentionnelles.

® Les nouveaux accords TARBOX 2012 font peser la charge de la responsabilité résultant d’'une faute lourde ou d’une

faute intentionnelle (gross negligence/ willfull misconduct) sur la partie responsable de cette faute.

® Cependant, les fournisseurs continueront d’indemniser et de garantir les autres parties concernant les
responsabilités résultant de demandes d’indemnisation liées aux opérations d’avitaillement pour la faute simple de

ces autres parties a I'accord.

' ! 2026 JIG Managers’ Workshop — Nairobi | 286

TotalEnergies




REVISION DES ACCORDS TARBOX - 2025

2025 - Clarification de l'activité « avitaillement » et du champ d’application des accords

® Suite a des changements profonds du paysage des joint ventures, ainsi que [|'émergence d’aéroports

« indépendants », des clarifications étaient devenues nécessaires.

©® Les Accords Tarbox 2025 font la différence entre un incident « Tarbox » incident provoqué par I’acte d’avitaillement

ou le carburant, et des dégats causés par la négligence de I'operateur (qui n’est pas couvert par Tarbox).

©® Depuis 2025, les nouveaux Accords Tarbox restent valables méme quand la structure opératoire change. (par

exemple, une JV devient un tiers indépendant).

' ! 2026 JIG Managers’ Workshop — Nairobi | 287

TotalEnergies



QUAND FAUT-IL UTILISER LES ACCORDS TARBOX ?

Les accords TARBOX sont utilisés lorsqu’il est nécessaire d’établir la responsabilité entre au moins deux fournisseurs
lors d’'une opération d’avitaillement sur le site d’'un aéroport. Cette situation a lieu quand :

® Un fournisseur avitaille des clients du ou des autres fournisseurs sur délégation (ex : carte carburant) ou pour le
compte du ou des autres fournisseurs avec lesquels un contrat de passage a été signé.

® Un fournisseur de carburant aviation fournit une prestation de mise a bord avec ses propres moyens pour le compte
d’un autre fournisseur en qualité de simple passeur ou bien encore plusieurs fournisseurs utilisent les installations

communes d’un tiers indépendant.

® Au moins deux fournisseurs utilisent un dépot (et/ou hydrant) ou bien des installations de mise a bord en commun,
possédés par une JV (ou pool) opérés par cette derniere ou par un tiers.

® Deux sociétés opérant leurs propres installations indépendantes sur un méme aéroport acceptent de s’entraider
occasionnellement en avitaillant les aéronefs de leurs clients réciproques (ex : accord de réciprocité dans le cas des

astreintes de nuit).
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Site Web TARBOX

= MENU

TAREOX HOMEPAGE

CENTRAL AGREEMENTS

LOCAL AGREEMENTS

Resources & Information
Tarbox Templates
History of Tarbox.

Tarbax Agreements Explained

¥ FILTER
& EXPORT +
@ HELP +

This Free Portal is available for use by anyone in the Aviation Fuel handling industry who want to learn

more about the principles of TARBOX, or manage their existing Agreements.  Aircraft Refuelling
Indemnification Agreements ("Tarbo: & a key element to ensure that you are fully covered by your
Aviation Refuelling Liability Insurance cover when using joint facilities.

“ Back to Home

Tarbox Resources

Tarbox Agr have been

Refuelling Insurance Policies.

| used since the 1970's to ensure compliance with the sole liability conditions of most Aircraft

They have been regularly reviewed to ensure that they remain effective in the cperating scenarios they have been created for.
You will find below the download links to all the various Exhibits.
These document are provided by the Industry for voluntary use and adoption at users' sole risk and responsibility.

In this section you can find details of, and download, the different models of Tarbox Agreement. There are different models according to the
type of operations structure of the joint facility, from traditional Joint Ventures to Throughput locations operated by Service Providers or
Airport Companies.

¥ TARBOX EXHIBIT 1A
Aviaton Fuel Card Indemnification Agreement

AVIATION FUEL CARD INDEMMNIFICATION AGREEMENT - For use when one supplier is
conducting a fuelling against another company's carnet or credit card

DOWNLOAD

&

TARBOX EXHIBIT 1B

Performance Assignment Indemnificaton Agreement

https://www.jig.org/tarbox/?view=resources&subpage=tarbox-resources

https://www.jig.org/governance-processes/tarbox-2/tarbox-resources/

Site Web JIG

POLICY-GOVERNANCE

TARBOX EXHIBIT 2A
(i Public

THROUGHPUT INDEMNIFICATION AGREEMENT - For use when several fuel supplying companies use shared facilities as
“throughputters”, and one of the fuel

5 is also the O who owns, leases or has & concession to operate the facilities..

POLICY-GOVERNANCE

TARBOX EXHIBIT 2B
(5] Public

THROUGHPUT INDEMNIFICATION AGREEMENT - 3RD PARTY OPERATOR NOT INCLUDED - For use where several fuel suppliers use
shared facilities as "throughputters®, and the Operator is a 3rd party independent non-fuel supplying company, who owns, leases or
has a concession to operate the facilities. 3rd party independent operator/owner not & party to this Agreement, as it is an agreement

between Fuel Suppliers only.

POLICY-GOVERNANCE

TARBOX EXHIBIT 3A
(37 Public

INCORPORATED JV INDEMNMIFICATION AGREEMENT - For use when joint facilities (such as hydrant, storage or into-plane) are owned
and operated by a separate corporate entity (Incorporated JV) the shares in which are held by fuel-supplying companies (the

Participants). This agreement also covers any fuel suppliers who have a throughput agreement to use the JV shared facilities.

POLICY-GOVERNANCE

TARBOX EXHIBIT 3B
(i Public

INCORPORATED JV INDEMNIFICATION AGREEMENT - THIRD PARTY OPERATOR NOT INCLUDED - For use when joint facilities (such as
hydrant, storage or into-plane) are owned by a separate corporate entity (Incorporated JV), but are managed and operated by an
independent 3rd party Service Provider. The shareholders of the JV and any throughputters have a direct contractual relationship for

the services with the Service Provider. The Service provider is not a signatory to the agreement..

View

TotalEnergies
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TARBOX

EXAMPLE AGREEMENTS

Créer un nouvel Accord >

S’associer a un accord existant ’

Quel modéle utilliser >

Comment completer | ’accord >

€

TotalEnergies

TARBOX EXHIBIT 3A

INDEMNIFICATION AGREEMENT FOR INCORPORATED
JOINT VENTURES

INCORPORATED JV INDEMNIFICATION AGREEMENT — For use when joint facilities (such as
hydrant, storage or into-plane) are owned and operated by a separate corporate entity
(Incorporated JV) the shares in which are held by fuel-supplying companies (the Participants). This
agreement also covers any fuel suppliers who have a throughput agreement to use the JV shared
facilities.

Category: Tarbox Agreements  Tags: Public, Still Live  Publication Date: 1st October 2025

SI= Exhibit 3A
=t= Deed of Adherence Download

=}= Application Notes
== Guidance Notes
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Exhibit 34 CP 3.00A v1.2 240315

TARBOX EXHIBIT 3A - INCORPORATED JV INDEMNIFICATION AGREEMENT

[[Exhibit 34 is also to be used for unincorporated JVs which could be sued such as Danish
‘ils’ and German ‘gbr’ type JVs. See incorporated JV definition] ]

AN AGREEMENT dated as of the[ [ ... 171 day of [ [ oo, 1124 .. 11
among:

PARTIES

[ [ List all shareh and nen-sh Users of the Facilities

1. ABC Limited, a company duly incorporated ull:ldel the laws of [France] (registered
company number [1234567]) and having its registered office at [1 Kings Road, Londen, UK]
[(“ABC”) and

2. DEF Limited, a company duly incorporated under the laws of [France] (registered
company number [T77777]) and having its registered office at [1 Oxford Street, London, UK]
(“DEF").]

]

(hereinafier sometimes referred to as the "Users™) and

[ [ full name of joint venture company ]

JVCO Limited, a company duly incorperated under the laws of [France] {registered company
number [T77777]) and having its registered office at [1 Oxford Street, London, UK] (*JVCO™)]
(the "JV Company").

Each of the JV Company and the Users may be referred to as a "Party” or collectively as
“Parties" herein.

WHEREAS:

(1) Certain of the Users (namely, [ [ ... 11y are [ [shareholdersipartners[lin the JV
Company which[ [ owns ] andfor [ is the operator of facilities ] or [ provides staff
to the operator of | faciliies for [ aviation fuel storage and distribution and info-plane
service ]] (the "Facilities") atl [ ... 11 ithe "Airport"); and

(2) All Users whether or not[ [shareholders/partners] ] in the JV Company have entered
inte arrangements with the JV Company whereby the latter has agreed to accept inte
the Facilities quantities of aviation fuel and deliver it therefrom to the Users for delivery
to the Users' Customers as the Users may arrange; and

(3) The Users and the JV Company desire to provide for liabilities which may arise out of
Aircraft Refuelling (as defined in Clause 1 below) at the Facilities; and

[[4) The Users' Signatory Companies have signed up to or adhered to an Agreement on
Conduct and Control of Litigation and to an Agreement on Applicable Law dated [
insert date(s) ] . [ Delete entire clause if not all Users’ have signed up to or adhered
fo an Agreement on Conduct and Control of Litigation and fo an Agreement on
Applicable Law. ] ]

NOW THEREFORE, the Pariies hereby agree as follows:

1. For the purposes of this Agreement:

A INCORPORATED JV INDEMMNIFICATION AGREEMENT .doc 1

(a)

(b}

(c)

(d)
(e)

(@)

(h)

1]

Exhibit 34 CP 3.00A v1.2 240315

“Affiliate" of a User shall mean the ulfimate holding company of that User
and any company (cther than that User) which is from time to ime directly or
indirectly contrelled by such ulfimate holding company, direct control being
through the helding or beneficial ownership of shares or stock carrying a
majority of the votes exercisable at a general meeting (or its equivalent) and
indirect control being through a series of companies, each being directly
controlled by one or (by aggregating shareholdings) more of the previous
companies in the series andfor any company designated by such Party in
writing lodged with the Secretariat.

[As used in this A t, "ultimate holding " shall mean in
respect of each User the respecti set out in Attach t | hereto.
In the event that the ultimate holding company of a User as shown in
Aftachment | hereto ceases for any reason to be that User's ultimate holding
company, that User shall by nofice in writing to the Secretariat nominate its
new ulimate holding pany in itution therefor and Aftach t | shall
be d d to be ded dingly with effect from the date of such
notice. [ Delete enfire clause if not all Users’ have signed up to or adhered to
an Agreement on Cenduct and Control of Litigation and to an Agreement on
Applicable Law. 1]]

“Aircraft Refuelllng shall mean the supply and ﬂelr\.'en.I via the Faciliies, of
fuels, and related prod . and g, and related operations
and services.

“"Customer” in respect of any User shall be censtrued as referring to any
user or buyer of aviation products including that User or its Affiliate or any
party contracted to such User or Affiliate in respect of whom such User
performs or procures the performance of the Aircraft Refuelling in question.

“Dispute” means as defined in clause 11(a)

“Effective Date™ means the date when this A
by all of the Parties.

t has been

“Gross Negllgence" means any act or om\ssmn whlch constitutes a marked
and ly flagrant dep from the d of conduct of any
reasonably competent person actlng in the same cln:urns1ances at the time of
the alleged Aircraft R ident(s). Gross Megli does not include
any act or omission insofar as it i mere erdinary

“Incorporated Joint Venture” means any joint venture which is either
incorporated in the country of its main place of business or can be sued in
court in the country of its main place of business.

~Secretariat” shall mean a body, currently [ [ Joint Inspection Group Limited
(known as JIG) ] as may be selected by the Tarbox Legal Committee with
advice from each committee member's operational contact, from time to time.

*Signatory Companies” means those parties who have signed the
Agreements referred to in Recital 4, and as listed in Atfachment | to those

EXHIBIT 3A INCORPORATED JV INDEM

SATION AGREEMENT doc 2

Exhibit 34 CP 3.004 v1.2 240315

Agreements respectively. [ Delete entire clause if Recital 4 on page 1 has

been deleted. ]
il “Wilful Misconduct" means an intenficnal or ki di d of the
operational at the t time, to the particular activity

giving rise to the alleged Aircraft Refuelling incideni(s) but shall not include
any mere error of judgment or mistake.

Words in the singular shall include the plural and vice versa.

2. This Agreement shall come into force enly in relation to all the signatery Pames Io it, Dn
the Effective Date and shall th de all other agr
enfered into by the signatory Parties to this “ t (or their p )ur sume
of them on their own behalf and on behalf nf their respective Afﬁliates relating to the
subject matter hereof, provided that it shall not apply to, nor affect the application of any,
such other agreementin relation to any Aircraft Refuelling occurring before the Effective
Date or relating to parties, who have not signed up fo this Agreement.

3 (a) Liabilities in respect of claims arising out of Aircraft Refuelling =hall be borne
by the User whose Custemer was the recipient of that Aircraft Refuelling and
such User shall indemnify and hold the other Users and the JV Company,
their Affiliates and the [ [ directors, officers, | ] employees, agents and
representatives of any of them harmless from any and aII proceedlngs
claims, liabilities, costs, exp and sefil ing but
not limited to those related to the quality of the product supplied and those
related to the fransit to and from aircraft of any vehicle in use for Aircraft
Refuelling), arising out of or in connection with such Aircraft Refuelling.

In the case of a Cust iving Aircraft R of the same type of
product from more than one Party during a visit by that aircraft to the Airport,
as between those Parties, the relevant indemnifying Party is the one fo whom
the Customer is contracted and: (a) was the last Party on whose behalf
Aircraft Refuelling was or is being undertaken for the Customer during the
visit by that aircraft to the Airport; andfor (b) in the case of an error in
allecating an aircraft as a Customer of a Parly, the Party to whom the Aircraft
Refueling should have been correctly allocated.

()] Where different products are being supplied, via the Facilties, by a single
vehicle on the same sortie to one aircraft, the relevant indemnifying User is
the one to whem the Customer is contracted for the supply of aviation fuel.

(c) For the purposes of this Clause 3:-

0] Each User shall be deemed fo be acting as agent or trustee for and on
behalf of its Affiliates and its and their [ [ directors, officers, ]]
employees, agents and representatives and the benefit of the
provisions of this Clause 3 shall extend to all such Affiliates, [ [
directors, officers, ] ] employees, agents and representatives; but
nothing in this Clause 3 shall require or chlige any such Affiliates, [ [
directors, officers, ] ] y , agents or tives to give
any |ndemn|ty to any pelsnn or cumpan).I pursuant to this Clause 3 or
to undertake any contractual duties under this Agreement;

1A INCORPORATED v INDEMM ATION AGREEMENT doc
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AL TARBID A

EDVOF ADHERENCE

| ATTACHMENT Il - Deed of Adherence

This Deed is made and delivered on Click or tap to enfer a date. by:

Enter Compary name of NEW Signatory | Click or tap here to enter text | |, a company duly incorporated
under the |sws of | Enter Country of Registralion | ek or tap here to enter text) | [registersd
company number | eneer Compan y Registration Mumber | Click or tap here fo enter text. | | ) and having
its registered office gt | EnierSweet, 2, 0% Counlry (Clck or tap here to enter text.
{7 Ener Compey Short name (eg NG etc) | Click or tap here fo enter fext.) /") (the “Joining
Signatory™).

WHEREAS:

A Pursuant to an Indemnification Agreement dated | B2 o srignal agreement | Click or tap to

enter a date.| | between [List of Short Names of original parties to the local Tarbox
agreement] (the "Founding Signatories”) (full detsils of which are found within the
Agreement);

as subsequently adhered to by

8. Mame of Additional Signatory 1 pursuant to s Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherencs 1;

b. Mame of Additionsl Signatory 2 pursuant to 8 Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherenca 2;

c. Mame of Additional Signatory 3 pursuant to s Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherence 3; [and]

d. Mame of Addifional Signatory 4 pursuant to a Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherence 4, (together the “Additional Signatories”),

(collectively the Founding Signatories and Additional Signaftories being the
“Continuing Signatories™)

(collectively the “Agreement”), the Continuing Signatories agreed between them
as to how to provide for liabilities that may arze out of Aircraft Refuelling at the

Facilities located at| Enter Name of Gy or Mrpert | Click or tap here to enter text.| | (which
terms are defined in the Agreement).

B. Pursuant to clause [17] of the Agreement, the Confinuing Signatories have each
confirmed their agreement to the Joining Signatory becoming a party to the Agreement
on the terms set cut in this Deed.

NOW IT I5 HEREBY AGREED A5 FOLLOWS:

1. The Joining Signatory, hereby shall adhere to the Agreement and agrees to be bound by
all terms and conditions contained therein.

2. The Joining Signatory hereby warrants that the Joining Signatory has the authority to adhere
to the Agreement by this Deed.

3. The Joining Signatory shall provide a copy of this Deed of Adherence to each of the
Continuing Signatories within 15 business days (meaning any day other than a Saturday,
Sunday. or public holiday in England and Wales on which banks are epen for general
business) of the exscution of this Deed and prior to the Joining Signatory commencing
Aircraft Refuelling activities at the Facilities.
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= MENU -
CENTRAL AGREEMENTS
LOCAL AGREEMENTS

Rescunces & Information

Tarbax Tempiates

Histary of Tarbox

Tarbax Agreemants Explalned

+ Back to Home

Tarbox Resources

Tarbox

hawe been

Er

Refuslling Insurance Policies.

used since the 1970%s to ensure compliance with the sole liability conditions of most Aircraft

They have been regularly reviewed to ensure that they remain effective in the operating scenarios they have been created for.

*fou will find below the download links to all the varicus Exhibits.

These document are provided by the Industry for voluntary use and adoption at users’ sole risk and responsibility.

In this section you can find detsils of, and download, the different models of Tarbox Agreement. There are different models according to the

W FILTER type of operations structure of the joint facility, from traditional Joint Ventures to Throughput locations opersted by Service Providers or
+ EXPORT +  Airport Campanies.
& HELP +
¥ TARBOX EXHIBIT 1A
m Aviaton Fuel Card Indemnification Agreement
AVIATION FUEL CARD INDEMMIFICATION AGREEMENT - For use when one supplier is )
conducting a fuelling against another company’s carnet or credit card BEMNEGES
¥ TARBOX EXHIBIT 1B
Performance Assignment Indemnificaton Agreement
PERFORMANGCE ASSIGNMENT INDEMNIFICATION AGREEMENT - For use when, based on
contractual arrangements, Company A* undertakes delivery obligations for Company B*
where the latter is not represented at the relevant airports (* includes affiliates &
subsidiaries]
¥ TARBOX EXHIBIT 2A
Throughput Indemnification Agreement
THROUGHPUT INDEMMIFICATION AGREEMENT - Far use when several fusl supplying
companies use shared facilities as throughputters®, and one of the fuel suppliers is also the N
Operator who owns, leases or has 2 concession to operate the facilities.. BEMNEGES
¥ TARBOX EXHIBIT 2B
Indemnification Agreement for Users of independantly owned and cperated
facilities
THROUGHPUT INDEMNIFIGATION AGREEMENT - 3RD PARTY OPERATOR NOT INGLUDED -
For use where several fuel suppliers use shared facilites as “throughputters”, and the
Operator is @ 3rd party independent non-fuel supplying company. who owns, lesses or has 2
concession to operate the facilities. 3rd party independent operator,/owner nat a party to this N
Agreement, as it is an agreement betwesn Fuel Suppliers only. SIEHE
¥ TARBOX EXHIBIT 3A

Indemnification Agreement for Incorporated Joint Ventures

INGORPORATED JV INDEMMNIFICATION AGREEMENT - For use when joint facilities (such as
hydrant, storage or into-plane) are owned and operated by a separate corporate entity
{Incarporated 1) the shares in which are held by fuelsupplying companies (the Participants).
This agreement also covers any fuel suppliers who have a throughput agreement to use the
IV shared facilties.
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h’ARBOX EXHIBIT 2A - THROUGHPUT INDEMNIFICATION AGREEMENT
where the Host, as well as the Throughputter(s), is an aviation fuel supplier.

[Multilateral Agreement betwaen the Host and Throughputters]

AN AGREEMENT dated az of the [ [ ... 1 1dayof[ [
11 0. 1] and made between:

I insert name of ownerloperator of the Facilities, registered number and registerad
address
1. ABC Limited, & company duly incorporated under the laws of [England]
(registerad company number [1234587]) and having its registered office at [1
Kings Road, London, UK] ("ABC") and ] ] hereinsfter referred to as the
"Host"; and

{A)[finsert name of throughputter{s), registered number and registered address
2. DEF Limited, & company duly incorporated under the laws of [England]
(registerad company number [F77777]) and having its registered office at [1
Creford Street, London, UK] ("DEF™).

to time, directly or indirectly controlled by such ulimate holding
company, direct control being through the holding or beneficial
ownership of shares or stock carrying & majority of the votes exercizable
at a general meeting {or its equivalent) and indirect control being
through a series of companies, each being directly controlled by one or
(by aporegating shareholdings) more of the previcus companizs in the
series andior any company designated by such Parly in writing lodged
with the Secretariat.

[[ 4= used in this Agreement, "ultimate holding company” shall mean
in respect of each Party the respective companies set out in Attachment
| hereto. In the event that the ultimate holding company of & Party as
shown in Attachment | hereto ceases for any reason to be that Party's
ultimate holding company, that Party shall by notice in writing to the
Secretariat nominate its new ulimate holding company in substitution
therafor and Attachment | shall be deemed to be amended accordingly
with effect from the date of such notice. [ Delete entire clause if not all
Users’ have signed up to or adhered to an Agreement on Conduct and
Control of Litigation and to an Agreement on Applicable Law. ]1]

activity giving rise to the alleged Aircraft Refuelling incident{s) but shall
not include any mere error of judgment or mistake.

Words in the singular shall include the plural and vice versa.

This Agreement shall come into force only in relstion to all the signatory
Parties to it, on the Effective Date and shall thereupon supersade all other
agreements previously entered info by the signatory Parties to this Agreement
[or their predecessors) or some of them on their own bzhalf and on behalf of
their respective Affilistes relating to the subject matter hereof, provided that it
shall not apply to, nor affect the application of any such other agreement in
relation to, any Aircraft Refuslling occurring before the Effective Date or
relating to parties, who have not signed up to this Agreement.

(@) Any and sll lizbilities arising out of Aircraft Refuelling of aircraft for
Customers of a particular Throughputter shall be for that perticular
Throughputter's account and that Throughputter shall indemnify and
hold the Host, the other Throughputters and itsitheir Affiliztes and the [ [
directors, officers, ]] employees, agents and representatives of any of

{B) 2. GHI Limited, & company duly incorporated under the laws of [England] {b) “Aircraft Refuelling” shall mean the supply and delivery, via the the same harmless from any and all proceedings, claims. liabilities,
(registered company number [388288]) and having its registered office at [1 Facilities, of fuels, lubricants and related products. and defuelling, and damages. cosis. expenses and setflements (including but not limited to
Regent Street, London, UK] ("GHI?). ] ] hereinafter referred to as the relsted operations and services. those related fo the quality of the product supplied and thoze related to
"Throughputter{s)". the transit to and from aircraft of anmy wvehicle in use for Aircrafi

(g} "“Customer”in respect of any Party shall be construed as referring to Refuelling), arising out of or in connection with such Alrcraft Refuslling.
Each of the Host and the Throughputter(s) may be referred to as 2 "Party” or any user or buyer of awiation products, including that Farty or its
collectively a= "Parties" harain: Affilistes or any party contracted to such Party or Affiliste, in respect of {b) (i) Any and all liabilities arising out of Aircraft Refuelling of aircraft for
whiom such Party performs or procures the performance of the Aircraft Customers of the Host shall not be for the Throwghputter's(s”) sccount
WHEREAS: Refuslling in question. and the Host shall indemnify and hold the Throughputter(s) and its/their
Affilistes and theE [ directors, officers, ] ]employees, agents and
[y The Host is the[ [ owner andior operstor ]] of a[ [ storage depot | [ {d) “Dispute’ means as defined in clauss 11{g). representstives of any of the same harmless from any and all
andfor hydrant sndior into-plane service ] | (hereinafier called the . i ) procesdings, claims, liabilities, damages. cosis, expenses and
"Facilities”) located at[ [ name of sirport ] "Airport™). (e} ‘“Effective Date™ mesns the date when this Agreement has been setlements [|nc:IL.!d|ng but not limited to those rela.ted to the qua_lll)l of
executed by all of the Parties. the product supplied and those relsted to the transit to and from aircraft
2 The Host has agreed pursuant to one or more separate throughput . . X X of any wehicle in wse for Aircraft Refuelling), arising out of or in
agreements (the “Throughput Agreement{s)’) to accept into the Facilifies (fl  “Gross Negligence” means any act or omission which consfitutes a connection with such Aircraft Refuelling.
quantities of avistion fuel from the Throughputter(s)[ [ and to deliver it from marked and absclutely flagrant departure from the standard of conduct
there into the Throughputters(s’) equipment | [ andior into the of any reasonably competent person acting in the ssme circumstances (ii}) In the cese of a Customer receiving Aircraft Refuelling of the same
Throughputter's(s) Customers' aircraft | as the Throughputter(s) may direct. st the time of ihe slleged Aircrsft Refuelling incidentis). Gross type of product from mare than one Party during a visit by that aircraft to
) Megligence does not include any act or omission insofar as it constitutes the Airport, as between those Parlies, the relevant indemnifying Party is
(2 The Parties desire to provide for liabilities which may srise out of Aircraft mere ordinary nagligence. the one to whom th_e Customer is. oontracted.andi {8) was the last Party
Refuelling st the Facilities. on whose behalf Aircraft Refuslling was or is being undertaken for the
(g) "Secretariat® shall mean a body, curently[ [ Joint Inspection Group Custemer during the visit by that aircraft to the Airport; andior (b) in the
B4 The Farties’ Signatory Companies have signed up fo or adhered to an Lim'rtec_l [knnwr! a5 JI<_3) 1] as may be sel_ectad by the Tarbox L_egal case of an error in allocsting an sircraft as 8 Customer of 8 Party, the
Agreement on Conduct and Gontrol of Lifigation and to an Agreement on Committee “_"‘h ad\fwe from esch committee member's operafional Party to whom the Aircraft Refueling should have been correctly
Applicable Law dated [ insert date(s) | . | Delete entire clause if not all contact, from time to time.. allocated.
Users’ have signed up to or adhered to an Agreement on Conduct and — . . .
Control of Liigation and to an Agreement on Applicable Law. ] ] [h) "Signatory Companies” shall mean those parties who have signed the () The Host shall netify the Throughputter(s) in writing of the identity of all

NOW THEREFORE, the Parties hereby agree as follows:
1 For the purposes of this Agresment:

{a) “Affiliate” of a Party hereto shall mean the ultimate holding company of
that Party and any company (other than that Party) which is, from time

28, THROUGHPUT INDEMN IF

MENT o

@

Agreements referred to in Recital 4, and as listed in Attachment | to
those Agreements respectively. [ Delete enfire clause if Recital 4 on
page 1 has been deleted. |

T*Wilful Misconduct” means sn intentionsl or reckless disregard of the
operational standards, applicable at the relevant ime, to the particular

28, THROUGHPUT INDEMNIF

third parties undertaking Aircraft Refueling activities via throughput
arrangement through the Facilities.

{c} If on any occasion any vehicle im use for Aircraft Refuelling is in transit
to and from more than one aircraft which are aircraft of Customers of
different sellers of awviation fuel. liabilifies for all purposes of 3{a) and
k) above shall only be for a Parfy's account if the vehicle was at the

A THROUGHPUT INDEMMIF
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AL TARBID A

EDVOF ADHERENCE

| ATTACHMENT Il - Deed of Adherence

This Deed is made and delivered on Click or tap to enfer a date. by:

Enter Compary name of NEW Signatory | Click or tap here to enter text | |, a company duly incorporated
under the |sws of | Enter Country of Registralion | ek or tap here to enter text) | [registersd
company number | eneer Compan y Registration Mumber | Click or tap here fo enter text. | | ) and having
its registered office gt | EnierSweet, 2, 0% Counlry (Clck or tap here to enter text.
{7 Ener Compey Short name (eg NG etc) | Click or tap here fo enter fext.) /") (the “Joining
Signatory™).

WHEREAS:

A Pursuant to an Indemnification Agreement dated | B2 o srignal agreement | Click or tap to

enter a date.| | between [List of Short Names of original parties to the local Tarbox
agreement] (the "Founding Signatories”) (full detsils of which are found within the
Agreement);

as subsequently adhered to by

8. Mame of Additional Signatory 1 pursuant to s Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherencs 1;

b. Mame of Additionsl Signatory 2 pursuant to 8 Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherenca 2;

c. Mame of Additional Signatory 3 pursuant to s Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherence 3; [and]

d. Mame of Addifional Signatory 4 pursuant to a Deed of Adherence dated Date
of Deed of Adherence 4, (together the “Additional Signatories”),

(collectively the Founding Signatories and Additional Signaftories being the
“Continuing Signatories™)

(collectively the “Agreement”), the Continuing Signatories agreed between them
as to how to provide for liabilities that may arze out of Aircraft Refuelling at the

Facilities located at| Enter Name of Gy or Mrpert | Click or tap here to enter text.| | (which
terms are defined in the Agreement).

B. Pursuant to clause [17] of the Agreement, the Confinuing Signatories have each
confirmed their agreement to the Joining Signatory becoming a party to the Agreement
on the terms set cut in this Deed.

NOW IT I5 HEREBY AGREED A5 FOLLOWS:

1. The Joining Signatory, hereby shall adhere to the Agreement and agrees to be bound by
all terms and conditions contained therein.

2. The Joining Signatory hereby warrants that the Joining Signatory has the authority to adhere
to the Agreement by this Deed.

3. The Joining Signatory shall provide a copy of this Deed of Adherence to each of the
Continuing Signatories within 15 business days (meaning any day other than a Saturday,
Sunday. or public holiday in England and Wales on which banks are epen for general
business) of the exscution of this Deed and prior to the Joining Signatory commencing
Aircraft Refuelling activities at the Facilities.

=JIG GP 3.12 — Local Tarbow Aqreemend - DEED OF ADHERENCE Ootober 2026
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LES ACCORDS TARBOX

CAS SPECIFIQUE DES TIERS

® Le marché du stockage et de la mise a bord a beaucoup évolué ces derniéres années :

- Arrivée d’opérateurs offrant uniquement la prestation de stockage et/ou de mise a bord (ex : Skytanking,

Levorato, Swissport, XPO...)

® Ces opérateurs tiers indépendants, qui ne fournissent pas de carburant, ont aussi le bénéfice d’un accord Tarbox.

Il faut par conséquent négocier au cas par cas les regles de responsabilité et d’assurance dans les contrats de passage

avec ces tiers.
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ASSURANCE AVIATION

Accords TARBOX vs assurances :

® Les accords TARBOX sont un régime d’indemnisation, pas une « clause assurances »;

® L'assurance est un outil pour améliorer la surface financiere de ceux qui doivent répondre de responsabilités
contractuellement acceptées,

® Une JV ou un opérateur qui portent des responsabilités telles qu’elles sont définies dans les accords TARBOX
version 2012 doivent avoir une assurance « faute lourde/faute intentionnelle » (gross negligence /willfull
misconduct) « véhicule Willis »,

® Si une filiale de la Compagnie porte des responsabilités telles qu’elles sont définies dans les accords TARBOX version
2012, celles-ci sont couvertes par le programme de la Compagnie,

® Vérifier annuellement les niveaux d’assurances des partenaires dans les JV en réclamant leurs certificats (limites
d’assurances selon le contrat / les risques, sécurité présentée par I'assureur, etc...).

® D’une facon générale, pour les filiales TotalEnergies :

- faites toujours en sorte d’informer DARA de tout sujet particulier ou inhabituel dans vos opérations,
- n’hésitez pas a contacter DARA pour toutes questions (nouvelles dispositions contractuelles, nouveaux volumes,
etc....

' ' 2026 JIG Managers’ Workshop — Nairobi | 297

TotalEnergies




POINT CLES A RETENIR (1/2)

® Un accord TARBOX doit étre signé a chaque fois que des produits sont mélangés et/ou des prestations sont

réalisées pour le compte de plusieurs fournisseurs de carburant sur une méme installation aéroportuaire, méme si

aucune autre disposition contractuelle formelle n’existe.

® Les accords TARBOX doivent toujours étre soumis a la loi anglaise (selon I'hypothése que la loi et la juridiction

anglaises préserveront au mieux les principes d’indemnisation et donneront plein effet aux dispositions des accords).

® Les accords TARBOX ne doivent pas étre utilisés s’il n’y a gu’un seul fournisseur de carburant et qu’un exploitant.

Dans ce cas, la responsabilité devra étre négociée dans le cadre des accords ou contrat de passage.

® Les accords TARBOX ne doivent pas étre utilisés pour indemniser des tiers (par exemple des autorités

aéroportuaires).
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POINT CLES A RETENIR (2/2)

Les clauses d’indemnisation des accords TARBOX ne s’appliquent qu’a des actes de négligence - elles n‘indemnisent pas les
fournisseurs de carburant ou l'opérateur pour :

® Les fautes lourdes ou les fautes intentionnelles (gross negligence / willfull misconduct), 'opérateur (JV ou tiers) des
installations de dépdt ou de mise a bord devra alors s’assurer pour cela (ex : Willis pour les JV)

® Les actes d’hostilité ou les actes de guerre.

Ressources financieres

® Les accords TARBOX ne doivent pas étre utilisés si une des parties ne peut respecter les dispositions en matiere de
ressources financieres.

@ Les parties aux accords TARBOX devront s’assurer que les ressources financieres requises sont en place pour toutes les
parties selon une fréguence définie dans I'accord TARBOX local (en général, contréle annuel des certificats d’assurance a
faire par le JV manager).

® Le non-respect des dispositions en matiere de ressources financieres par une des parties ayant conclu un accord TARBOX
devrait conduire a la suspension du régime d’indemnisation de cette partie. Puis faire appliquer les dispositions du pacte
d’actionnaires de la JV qui pourraient, in fine, conduire a I'exclusion de la JV de la partie concernée par le manquement.
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Vos Accords Tarbox, sont'ils a
jour ? / Are your Tarbox
Agreements up to date

@ The Slido app must be installed on every computer you're presenting from slid()


https://www.slido.com/powerpoint-polling?utm_source=powerpoint&utm_medium=placeholder-slide
https://www.slido.com/support/ppi/how-to-change-the-design
https://www.slido.com/support/ppi/how-to-change-the-design
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Allez vous visiter jig.org/tarbox ? /
Will you visit the JIG Tarbox site ?

@ The Slido app must be installed on every computer you're presenting from Slid()


https://www.slido.com/powerpoint-polling?utm_source=powerpoint&utm_medium=placeholder-slide
https://www.slido.com/support/ppi/how-to-change-the-design
https://www.slido.com/support/ppi/how-to-change-the-design
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GOVERNANCE PROCESSES

ACCORDS TARBOX

Mises a jour 2025 et nouveau site web

Note: The procedures and practices presented in this document are best practice recommendations only. JOINT INSPECTION GROUP Ltd and/or the JIG Member
presenting this document makes no claim or warranty whatsoever as to their completeness or suitability. JOINT INSPECTION GROUP Ltd and its Members shall have
no liability to third parties in relation to following, or not following the recommendations contained herein.
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This Free Portsl is aveilable for use by anyone in the Awiation Fuel handling industry who want to leam
more sbout the principles of TARBOX, or manage their existing Agreements. Aircraft Refuelling
Indemnification Agreements (Tarbox”) are a key element to ensure that you are fully covered by your
Aviation Refuelling Liability Insurance cover when using joint facilities.

www.jig.org/tarbox

81/311

Of the 311 |ocations that need

niral Agraements cammit = sompany warldwids to the
gish) and Litigation Agraements that all Tarbox Agrasments should be
o ot se= = View Cartroal Agreements” button below , plesse sign in to

©JIG 2025

Atelier Tarbox JIG - Nairobi - 2026

Site web et la base de données Tarbox

Utilisation gratuite pour toute
entreprise active dans la vente
de carburants aviation dans des
installations communes.

Services :
* Informations générales sur Tarbox

* Des exemplaires vierges des annexes Tarbox

* Une base de données sécurisée des accords
Tarbox locaux enregistrés.

» Base de données publique des signataires de
l'accord central Tarbox.

e Supports de formation

TARBOX



-lll'

0 Comment accéder a la base de données

ﬁ Enregistrez votre entreprise auprées de JIG. \

v" Enregistrez les utilisateurs de votre entreprise
aupreés de JIG.

N . v" Enregistrez les sites que vous souhaitez gérer
o “'Im dans la base de données.

SEEL 1
AL

v" Si vous étes membre de JIG, vous devrez peut-étre enregistrer des sites
supplémentaires s'ils ne figurent pas tous dans la base de données.

TARBOX
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- 4 [
Acces au nouveau site web de Tarbox

Thiz Free Ports ks avallabic: for umc: by anyone in the Suiation Fusl handl ing] Industny wiho wark fo leom
move about the princigies of TARBOY, or manags: thelr existing Agecments. Aroraft Refuciing
indemnification Agreemants [Markox] e & key elemant to ensuns thet wou e fully covenad Dy ywour
Futation Refiual ing Liahil Hy Ingurance oover when Lsing joint faciitios.

This Free Portal is eveilable for use by anyone in the Aviation Fuel handling industry who want to leam

more sbout the principles of TARBOX, or manage their existing Agreements. Aircraft Refuelling
Indemnification Agreements (Tarbox”) are a key element to ensure that you are fully covered by your
Aviation Refuelling Liability Insurance cover when using joint facilities.

Utilisateur
connecté

Non connecté ou #:=5
pas d'acces

Situation de votre

entreprise

TARELX ABREEMENTS EXPLAINED

This by m brief angisrarior of whart Tarbox Agsamanis ma, mrd fow thay halg = mamage 81 / 311 230

seinrtin |z Fnn ralning iz wrr 'k refoaling askiten
Of the 311 locations that need

a egresments, 81 are up to date
Fages

25

Locations are not fully signed Lecations are using the wrong template Central Agreements in operations
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CENTRAL AGREEMENTS

The Tarbox CENTRAL AGREEMENT detabmse, maneged by JIG on behaff of the industry,
catalogues Agrmemants thet Fuel Suppliers hewve signed and submitted to JIG for secure and
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(GOVERNANCE PROCESSES

= MENU -
TARBOX HOMEPAGE
CENTRAL AGREEMENTS

LOCAL AGREEMENTS

View
Add

Resources & Information

¥ FILTER +
& EXPORT qr
® HELP +

Advise JIG of Errors

Base de données des accords locaux Tarbox

O You have some incorrect Tarbox Agreement Types

Showing Tarbox Agreements for: All your locations

Location &

Site Names

Structure

IncV

NoninclV

NoninclV

Throughput

IncdV

IncJV

IncJv

IncV

Throughput

IncJV

IncV

IncV

NonincJV

Throughput

Agreements & Version & Signed & Managed by &

Utilisez-vous la bonne
= annexe ?

Exhibit 2A

vorae ™ enregistrés ou plusieurs
e '_ Qui coordonne la signature
o des accords Tarbox ?
2= 2.Indique le statut de l'accord
SA — Tous les fournisseurs de
ST F— o carburant ont-ils signé ?
— " OX | mel

Manager

Site
Manager

Post 2015 01/11/2024

Liste des sites de votre
= entreprise

Manager

Site TARBOX

Manager

Exhibit 44

Exhibit 3A

Pre 2015 05/12/2014
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(GOVERNANCE PROCESSES

0 Base de données : Détails du sitfTTTsemn

bon modéle

Liste des
fournisseurs

Location Structure Agreements Version Signed Managed by

Site
Manager

London AB( TEST SITE:ADHIP Throughput Exhibit 2B Post 2015 29/07/2025 3/4

zgﬁ L?TI\;YE ed . 2;@:?1%‘? TTa';rtogc%r':sz;tny 5 Based on this information. the tvpe of agreement vou O rga n |Sat| O n et
- e rinecom THROUGHPUTTERS: Yes e =
structure enregistrees

Associated  npanies ¢ Company Role = Agreement Type % Date Signed/Sent &

HB Test company Throughputter : DoA 29/07/2025
Test company 4 & Throughputter @ M-Supp 29/07/2025
Test company 5 Throughputter : Main 29/07/2025

Ce fournisseur n'a

test Company 3 Throughputter This company needs to sign an agreement

pas signé

Télécharger l'accord signé

Cette entreprise a également
signé des accords centraux
£ 310

(PDF)

TARBOX
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Liste des TARBOX HOMEPAGE . Pages |
accords CENTRAL AGREEMENTS d'information
centraux LOCAL AGREEMENTS

View

Informations et Add
téléCha rgement deS Resources & Information
modeles

Ajouter des accords
(si vous disposez des droits)

Y FILTER

Utilisez les filtres pour

& EXPORT + -
trouver vos sites
@ HELP +

et FAQ

Exporter le statut et

les détails de vos
sites vers Excel

@ 311

TARBOX
©J16 2025
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° Nouveaux roles au sein de Tarbox
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@ 313

RESPONSABLE DE SITE

 Afficher les sites gérés

» Télécharger les contrats
pour le site (tous les
fournisseurs)

» S'assurer que tous les
fournisseurs signent les
accords

* Demander a JIG pour les

structure et des

mises a jour de la
\fournisseurs /

©JIG 2025

COORDINATEUR TARBOX

Afficher les sites de
I'entreprise

Télécharger les contrats
sur les sites de sa propre
entreprise

Demander un acces pour
les utilisateurs de votre
entreprise

Demander a JIG de revoir

\Ies informations du site./

VISITEUR TARBOX

e Consulter les sites de
I'entreprise

* Informer le coordinateur
Tarbox de tout
changement.

\_ /

Atelier Tarbox JIG - Nairobi - 2026

JIG ADMIN

* Gérer les acces des
utilisateurs

* Mettre a jour les fiches de
I'entreprise, du site et des
utilisateurs sur demande.

e Afficher tous les sites

» Télécharger et charger des
documents sur demande.

\_ /

TARBOX
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<3 Qui dois-je contacter au sein de mon entreprise ?

WP WA J0INT INSPECTION GROUP e
Standards & Events & Operations & Management & About

1 i x _ 3 =
e+~ ooy Publications Leaming Product Quality Governance B

JiG HOME

& JIG DASHBOARD

My Account «. ADMIN CONTACTS

Edit Details
Membear Company

Admin Contacts Joint Inspection Group

Member Coordinator Mark Newstead
Tarbox Coordinator Andrea Wxey =
Shipping Address
Operator Company
My Orders Jolnt Inspection Group
Member Goordinator Mark MNewstead =
Tarbox Coordlnator Andres Woey =

My Downloads

My Committees

My Events

TARBOX

Qs
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JOINT INSPECTION GROUP

Tarbox - en savoir plus

x Q, Search 2 mMylG [ Contact
JOINT INSPECTION GROUP

Standards & Events & Operations & Management & About
Publications Learning Product Quality Governance Us

JOINT INSPECTION GROUP

Standards & Events & Operations & Safety Management &
Publications Learning Product Quality (HSSE) Governance

Inspections

Inspections

JIGHOME / JIG HOME / STANDARDS & PUBLICATIONS /

_ _ TARBOX TRAINING MATERIALS GP 3 04
| | TARBOX TRAINING PACKS
Q Select a language i Select a Category ik

TARBOX

TRAINING
MATERIALS

Category- Tarbox Agreements | Tags: Public, Still Live | Publication Date: 1st October 2025

GP8 - Introduction to Tarbox Refuelling Safety Refuelling Safety at Large Airporis

”_

== Introduction to Tarbox

I ZI= Tarbox for Site Managers [EN, FR]

B B Tarbox for Site Managers [EN, FR]

i
ENIiNiRE

Z= Tarbox : Frequently asked Questions

https://www.jig.org/training-hub/

https://www.jig.org/standards-publications/

[Policies & Governance - Filter “Tarbox”]

©JIG-2026
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Comment

Thoughts

Observation
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Ownership, Copyright and Intellectual Property Notice

DISCLAIMER APPLICABLE TO ALL USERS OR RECIPIENTS OF THIS PRESENTATION

This Presentation, the information set out in it and any related materials, are intended for the guidance of JIG Members
and companies affiliated with JIG Members, and does not preclude the use of any other operating procedures, equipment
or inspection procedures. The information in this Presentation is subject to constant review in the light of changing
government requirements and regulations.

Any users of this Presentation and the information set out in it, use this Bulletin and any and all information therein (or in
any related materials) entirely at their own risk, and for the full terms and conditions concerning use of this Presentation,
please refer to https.//www.jig.org/legal-copyright/. Continued use of this Presentation constitutes acceptance of those
terms and conditions.

B 317 ©JIG - 2026 JOINT INSPECTION GROUP —e
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